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Двадцать три миллиона пионеров 
нашей страны, а вместе с ними и 
старшие поколения советских людей 
широко и торжественно отметят 19 
мая полвека со дня создания пионер- 
ской организации имени В. И. Ленина. 

В отрядах и дружинах, технических 
кружках и Домах пионеров, на дет- 
ских технических станциях, в автомо- 
бильных и мотоциклетных секциях 
школ, спорттехклубов мальчики и де- 
вочки в красных галстуках овладева- 
ют мотором, учатся управлять мото- 
циклом, автомобилем, трактором. 
Пройдет немного лет, и мы увидим 
.многих из них на стройках, полях, у 
боевых армейских машин. Знание тех- 
ники поможет им в труде и в защите 
Родины. 

На снимках (сверху вниз): по главной 
площади Харькова у памятника В. Н. Ле- 
нину проходят тракторы — их ведут 
пионеры, участники III Всесоюзных со- 
ревнований на призы журнала «За ру- 
лем*: московские школьники знакомят- 
ся с военной техникой: юные картинги- 
сты Ташкентского республиканского ав- 
томотоклуба ДОСААФ перед стартом оче- 
редных состязаний. 

Фото Г. Дрюкова, В. Ширшова и 

Н. Ключнева (ТАСС) 
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С. АРУТЮНЯН» 
секретарь ЦК ВЛКСМ 



Май... Перелистайте календарь. Сколь- 
ко в нем красных строк! Первая из них — 
Первомай — праздник весны, труда и 
мира. Пятьдесят пятый раз отмечают 
его советские люди. Ярким кумачом рас- 
цветают города и села нашей Родины. 
Миллионы и миллионы трудящихся всей 
планеты торжественно встречают День 
международной солидарности в борьбе 
против империализма, за мир, 'демокра- 
тию и социализм. 

Наш народ празднует нынешний Пер- 
вомай в обстановке всеобщего вооду- 
шевления, вызванного историческими 
решениями XXIV съезда КПСС, подго- 
товкой к полувековому юбилею образо- 
вания Союза ССР. Тесно сплоченные во- 
круг родной партии и ее ленинского ЦК, 
рабочий класс, колхозное крестьянство, 
интеллигенция самоотверженным трудом 
завоевывают новые рубежи на пути 
строительства коммунизма. И как всег- 
да» над праздничными колоннами рядом 
с кумачом знамен — рапорты трудовых 
побед. 

А пройдет несколько дней, и насту- 
пит 9 Мая — одна из самых знамена- 


тельных дат героической летописи со- 
ветского народа и его славных Воору- 
женных Сил. Двадцать семь лет назад 
была одержана победа над ударными 
силами империализма — германским фа- 
шизмом. Путь к ней был невероятно 
трудным. Советским людям на фронте и 
в тылу пришлось пройти через четыре 
года суровой борьбы и великих жертв. 
Этот путь пролегал через битву под Мо- 
сквой и грандиозное сражение под Ста- 
линградом, через разгром немецко- 
фашистских войск под Курском и 
крупнейшие наступательные операции 
1944 года. Окончательную победу над 
врагом завершили мощные удары под 
Берлином и рейд для освобождения 
Праги. В сентябре 1945 года капитули- 
ровала и милитаристская Япония. 

С высоты двадцати семи послевоен- 
ных лет еще отчетливее видно историче- 
ское значение Победы. В испытаниях 
Великой Отечественной войны раскры- 
лись могущество советского* обществен- 
ного и государственного строя, превос- 
ходство социализма над капитализмом. 
Социализм обеспечил несокрушимое 









единство советского общества, мощь и 
мобильность его экономики, развитие 
военной науки, воспитал замечательных 
воинов и военачальников. Наша победа 
явилась торжеством идеологии марксиз- 
ма-ленинизма, идей советского патрио- 
тизма и пролетарского интернационализ- 
ма. В Постановлении ЦК КПСС «О подго- 
товке к 50-летию образования Союза 
Советских Социалистических Республик» 
говорится: «Схватка с опаснейшим вра- 
гом человечества — гитлеровским фа- 
шизмом — наглядно продемонстриро- 
вала, что советские народы только в 
союзе, общими силами могут отстоять 
свою свободу и независимость, свои 
революционные завоевания». 

Ленинский комсомол, вся советская 
молодежь полностью причастны к вели- 
ким свершениям народа. Наши юноши 
и девушки вместе со старшими братья- 
ми мужественно отстаивали Отчизну от 
фашистских полчищ, поднимали из ру- 
ин города и села. 

Сегодня молодые ленинцы разверну- 
ли социалистическое соревнование за 
досрочное выполнение заданий пятилет- 
ки и достойную встречу 50-летия обра- 
зования СССР. 

С ударным трудом на заводах и по- 
лях, на стройках и в научных лаборато- 
риях сливается ратный труд тех, кому 
наш народ доверил почетную и ответ- 
ственную миссию охраны своих завое- 
ваний, своего будущего. Вооруженные 
защитники Родины — сыны всех наро- 
дов нашей страны — свои усилия на- 
правляют на то, чтобы встретить слав- 
ную дату в жизни нашего Отечества но- 
выми достижениями в боевой и полити- 
ческой подготовке. Комсомольцы как 
всегда впереди. Они бдительно несут 
вахту на боевых постах. Вместе с луч- 
шими летчиками, ракетчиками, артилле- 
ристами, связистами, десантниками мы с 
уважением называем имена лучших во- 
дителей боевых и транспортных машин, 
воинов-мотоциклистов, которые в авто- 
мотоклубах ДОСААФ овладели нужны- 
ми армии специальностями. 

Комсомольские и досаафовские орга- 
низации, которые всегда работали вме- 
сте и вместе успешно решали большие 
задачи, поставленные партией, и ныне 
должны сделать все, чтобы юбилейный 
год был насыщен массовыми оборонны- 
ми мероприятиями, походами, соревно- 
ваниями. Это закаляет молодежь духов- 
но и физически, готовит ее к выполне- 
нию высокого долга по защите Родины. 

50-летию образования СССР посвяща- 
ется новый этап Всесоюзного похода 
комсомольцев и молодежи по местам 
революционной, боевой и трудовой сла- 
вы советского народа, который завер- 
шится летом этого года в Москве VI 
Всесоюзным слетом. Походы стали под- 
линными университетами патриотизма 
для миллионов наших юношей и деву- 
шек. Сбор материалов, создание музе- 
ев и уголков славы, массовые митинги, 
манифестации, военизированные игры, 
открытие новых памятников и мемориа- 
лов героям, павшим за Родину, — вот 
неполный перечень тех форм военно- 
патриотического воспитания, которые 
взяты на вооружение во Всесоюзных по- 
ходах. 

Нынешний их этап следует использо- 
вать для активной пропаганды среди мо- 
лодежи всемирно-исторического значе- 
ния образования Союза ССР, ленинской 
национальной политики, дружбы наро- 
дов. 


Необходимо усилить военно-приклад- 
ное значение Всесоюзного похода моло- 
дежи, теснее увязывать пропаганду бое- 
вых традиций с деятельностью учебных 
организаций оборонного Общества, 
юношеских патриотических объединений. 
Важно добиваться, чтобы каждый юноша 
хорошо овладел военно-технической спе- 
циальностью, приобрел прочные практи- 
ческие навыки управления автомобилем, 
мотоциклом и другими техническими 
средствами, иными словами, наилучшим 
образом подготовил себя к армейской 
службе. 

«Мы должны, товарищи, вырастить но- 
вое поколение настоящих патриотов, го- 
товых на трудовой и ратный подвиг», — 
говорил Леонид Ильич Брежнев в сво- 
ем выступлении на пленуме ЦК ВЛКСМ. 

Эта задача нашла отражение в новом 
Всесоюзном физкультурном комплексе 
«Готов к труду и обороне СССР», всту- 
пившем в действие 1 марта нынешнего 
года. Образно говоря, новый комп- 
лекс — это многоступенчатая ракета, 
движущая воспитание миллионов физи- 
чески закаленных и технически подго- 
товленных людей, начиная с десятилет- 
него возраста. Нет никакого соллнения в 
том, что, если мы организуем дело так, 
как требует партия, новый комплекс 
поднимет главные показатели физкульту- 
ры и спорта — массовость и мастерст- 
во. Для успеха есть все — и славные 
комсомольские традиции, и многочислен- 
ный отряд специалистов и обществен- 
ных инструкторов, и постоянно расши- 
ряющаяся материальная база. 

Всесоюзный физкультурный комплекс 
ГТО — программная и нормативная ос- 
нова советской системы физического 
воспитания, неразрывно связанной с 
формированием морального и духовно- 
го облика нашей молодежи, подготовкой 
ее к труду и обороне. 

Недавно мы чествовали наших олим- 
пийцев, продемонстрировавших всему 
миру достижения советского спорта. Они 
пополнили ряды лучших советских 
спортсменов, чьи имена внесены в Кни- 
гу почета Ленинского комсомола. Этой 
высокой чести были ранее удостоены и 
воспитанники оборонного Общества. На- 
зовем одного из них. Уфимский мото- 
гонщик Габдрахман Кадыров пять раз 
одержал блистательные победы на чем- 
пионатах мира. 

Поскольку читатели «За рулем» — 
люди, увлеченные мотором, хочу оста- 
новиться на третьей ступени ГТО «Сила 
и мужество», включающей военно-техни- 
ческие нормативы. Они теперь введены 
в комплекс ГТО (вместо ранее действо- 
вавших норм ГЗР), и это лишний раз 
подчеркивает, насколько важно сегодня 
научить юношество управлять техникой. 

Телерь, чтобы получить значок ГТО ІМ 
ступени, юноше в шестнадцать — восем- 
надцать лет надо не только обладать хо- 
рошей атлетической подготовкой, но и 
овладеть одной из прикладных техни- 
ческих специальностей, а для получения 
золотого значка — иметь разряд по во- 
енно-техническому виду спорта — мото- 
циклетному, автомобильному, парашют- 
ному и т. п. Такое сочетание физической 
и технической подготовки не случайно. 
Оно продиктовано требованиями совре- 
менной армии, к службе в которой гото- 
вят себя юноши. 

У комсомольских и досаафовских ор- 
ганизаций в такой деятельности накоп- 
лены богатый опыт и традиции. Вспом- 
ним, с какой активностью в довоенные 


годы молодые люди шли в кружки, учи- 
лись управлять автомобилем, трактором, 
мотоциклом, а когда грянула война, они 
смогли взять в руки рычаги танков, уп- 
равление самоходных орудий, броневи- 
ков. Многие участники первых довоен- 
ных мотоциклетных соревнований, спорт- 
смены показали себя мужественными, 
во всех отношениях умелыми бойцами. 

Приведу пример, причем далеко не 
редкий. Старший лейтенант Тимофей 
Авдеев, командуя танковой ротой, по- 
казал чудеса храбрости и воинского ма- 
стерства. В тяжелейшем бою на Карель- 
ском перешейке он своими самоотвер- 
женными действиями обеспечил выпол- 
нение задачи целому соединению, за 
что был удостоен высокого звания Ге- 
роя Советского Союза. А начинал комсо- 
молец Авдеев знакомство с техникой — 
с мотоциклом, автомобилем и тракто- 
ром — в родном селе в Воронежской 
области. Первыми его наградами были 
значок ГТО и грамота за победу в мо- 
тоциклетных соревнованиях. Пусть же но- 
вый комплекс станет для миллионов 
юношей, идущих в родную армию, та- 
кой же прочной основой отличного вы- 
полнения воинского долга. 

В майском листке календаря есть 
красная строка, отмечающая 50-летие 
образования пионерской организации 
имени В. И. Ленина. Постановление ЦК 
КПСС «О 50-летии Всесоюзной пионер- 
ской организации имени В. И. Ленина» — 
новое яркое проявление неустанной за- 
боты партии о подрастающем поколе- 
нии. Этот праздник необычайно всем нам 
дорог. Не одно поколение советских 
людей вспомнит сегодня свое детство, 
пионерские отряды, походы, костры. Ны- 
не двадцатитрехмиллионная советская 
пионерия, наша комсомольская смена, 
живет кипучей полнокровной жизнью. 

Сотни тысяч мальчиков и девочек в 
красных галстуках — участники военных 
игр, походов по местам революцион- 
ной, боевой и трудовой славы; многие 
из них активно овладевают азами техни- 
ки, учатся управлять автомобилем, мо- 
тоциклом, трактором, конструируют 
карт, испытывают модели, стартуют в 
соревнованиях. Питомцы многих детских 
технических станций, юношеских секций 
автомотоклубов ДОСААФ, Дворцов пио- 
неров выходят на магистрали большой 
жизни — становятся умелыми шофера- 
ми, трактористами, инженерами, дости- 
гают высот в спорте, отлично управляют 
армейской техникой. 

...Май шагает по стране. Советская мо- 
лодежь, двадцатидевятимиллионная ар- 
мия комсомольцев, члены оборонного 
патриотического Общества плечом к 
плечу в праздничных колоннах трудя- 
щихся. 

Так повелось у советских людей: крас- 
ная строка в календаре — не просто 
торжества, но и определенный рубеж, 
ПОДВОДЯШ.ИЙ итог нашего труда, успехов. 

В этот день особенно отчетливо ви- 
дишь, что сделано немало, что комсо- 
молу, оборонному патриотическому Об- 
ществу есть чем гордиться. И есть силы 
для НОВЫХ дел. 

Вместе с организациями ДОСААФ мы 
будем делать все, чтобы молодежь была 
готова с оружием в руках защищать наше 
Отечество — оплот мира и демократии 
во всем мире. Чем лучше мы выполним 
задание ленинской партии, тем лучше 
исполним сыновний долг перед наро- 
дом. 
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ПЯТИКРАТНЫЙ! 

НОВЬШ ТРИУМФ СОВЕТСКИХ «ЛЕДОВИКОВ» * ГАБДРАХМАН КАДЫРОВ — 
ЧЕМПИОН МИРА * БРОНЗОВАЯ МЕДАЛЬ — У ДЕБЮТАНТА ПЕРВЕНСТВА 
ВЛАДИМИРА ПАЗНИКОВА 


В чемпионатах мира по мотогонкам 
на льду советские мотоциклисты лишь 
однажды уступили золотую медаль- 
Случилось это в 1970 году на треке 
шведского города Несше. И вот, два го- 
да спустя, финал очередного чемпиона- 
та снова назначен в Несше. Здесь не- 
обычно короткая для нас дорожка — 
всего около 300 метров. К тому же в 
этот раз мы везли двух дебютантов 
мирового первенства Владимира Пазни- 
кова из Новосибирска и москвича Кон- 
стантина Демахина, завоевавших пра- 
во стартовать в финале. 

Полуфинальные соревнования про- 


Председатель ЦК 
ДОСААФ трижды Ге- 
рой Советского Сою- 
за генерал-полковник 
авиации А. И. По- 
крышкин вручает по- 
четную грамоту Г. Ка- 
дырову. 

Фото с. Тапкина 


шли для нас очень удачно. В Инцеле 
(ФРГ) уверенную победу одержал Юрий 
Дубинин, а в Уфе — вне конкуренции 
был Владимир Пазников. Но все пони- 
мают, что это только заявка и заклю- 
чительные старты могут все изменить. 
Впервые в этом году проходило еще 
одно отборочное состязание — во фран- 
цузском городе Гренобле, где наши гон- 
щики не стартовали. В итоге в финал, 

куда стремились попасть спортсмены 
11 стран, пробились по семь предста- 
вителей СССР и Швеции, а также два 
мотоциклиста Чехословакии. 


Хозяева трека, шведы, готовились в 
родных стенах дать нашим ледовикам 
самый решительный бой. «Или в вос- 
кресенье я буду чемпионом, или никог- 
да*, — заявил перед стартом победи- 
тель первенства Швеции К. Вестлунд. 
И случилось, что в первом же заезде 
жребий свел его с Г. Кадыровым. На- 
дежды Курта развеялись вмиг — с са- 
мого начала преимущество нашего 
гонщика было очевидным. Швед- 
ский спортсмен сник и финиширювал 
только третьим. В тот день Габдрахман 
Кадыров снова (в который уже раз!) 
порадовал умением собраться для ре- 
шающих встреч, неиссякаемой жаждой 
победы. В итоге замечательный резуль- 
тат — 15 очков из 15 возможных и в 
награду пятая золотая медаль чемпи- 
она мира. Уместно напомнить, что за 
десять лет выступлений на ледяных до- 
рожках в классе 500 см^ Кадыров был 
также победителем первенства Европы 
и трижды выиграл звание чемпиона 
СССР. Такой почетной коллекции спор- 
тивных наград нет ни у одного совет- 
ского мотогонщика. 

Отлично выступил и Владимир Паз- 
ников. Он, как и швед Б. Хернфельд, 
набрал 12 очков. В дополнительном за- 
езде решилась судьба бронзовой меда- 
ли. Его с большим преимуществом вы- 
играл наш молодой спортсмен. Сереб- 
ряной награды удостоен ветеран чехо- 
словацкого мотоспорта Антонин Шваб 
(13 очков), Константин Демахин был 
пятым (11 очков), Ю. Дудорин — шес- 
тым (8 очков), В. Цыбров — седьмым 
(7), Ю. Дубинин — десятым (6) и В. Че- 
кушев — двенадцатым (5 очков). Одер- 
жана еще одна замечательная победа, 
которую наши мотоциклисты посвяти- 
ли 50-летию образования СССР. 


А. ИВАНОВ, 
руководитель советской спортивной 
делегации, начальник отдела 

ЦАМК СССР 



В КЛУБАХ И СЕКЦИЯХ 

Состоялся пленум Совета Централь- 
ного клуба автомототуристов. С отчет- 
ным докладом выступил председатель 
правления клуба Герой Советского Сою- 
за А. Ляпидевский. Свыше 250 секций и 
клубов автомототуристов насчитывается 
сейчас в стране. Это на.много больше, 
чем прежде, но они малочисленны, хотя 
авто- и .мотолюбителей у нас миллионы 
и число их быстро растет. В 32 областях 
и краях РСФСР вообще нет ни секций, 
ни клубов, не созданы они и в 16 обла- 
стях Украины, а также во многих круп- 
ных городах страны. Участники плену- 
ма как причину этого от.ѵіечали недоста- 
точное внимание к развитию авто- и мо- 
тотуризма со стороны многих советов 
по туризму и экскурсиям. 

в докладе и в прениях большое место 
было отведено тому, как лучше выпол- 
нить Постановление ЦК КПСС, Совета 


ТУРИСТОВ 


Министров СССР и ВЦСПС «О мерах по 
дальнейшему развитию туризма и экс- 
курсий в стране*, как сделать, чтобы ту- 
ристское путешествие было и хорошей 
фор.мой отдыха и средством воспитания 
авто- и мотолюбителей. 

Некоторые секции и клубы продолжа- 
ют увлекаться дальними путешествиями 
высоких категорий сложности в ущерб 
широкому привлечению владельцев ав- 
то-мобилей и мотоциклов к участию в по- 
ходах выходного дня. А ведь сколько 
интересного можно увидеть, если про- 
ехать по своему району, области! 

Участники пленума критиковали прав- 
ление Центрального клуба за то, что 
оно еще недостаточно оказывает методи- 
ческую и организационную помощь клу- 
бам и секциям, слабо обобщает передо- 
вой опыт. Планы работы ЦКАМТ с боль- 
ши.м опозданием поступают на места и 


не могут уже служить ориентиром для 
секций и клубов. Давно назрела не- 
обходимость в типовом положении о 
клубе и секции автомототуристов, пра- 
вилах соревнований и нормативах по ту- 
ристскому многоборью и мотоориенти- 
рованию. Целесообразно также внести 
ряд изменений в маршрутную книжку, 
решить вопрос о том. каким быть отче- 
ту о путешествии. Белорусские тури- 
сты предложили организовать в по- 
рядке эксперимента один клуб на хоз- 
расчете. Указывалось, что создание толь- 
ко платной автостоянки может обеспе- 
чить финансирование небольшого штата, 
который необходим клубу. Немало Дру- 
гих актуальных проблем' автомототуриз- 
ма поднималось на пленуме. Речь шла и 
об улучшении обслуживания участников 
походов в пути, и 6 разработке маршру- 
тов. подготовке туристского снаряжения. 

Избран новый состав правления Цент- 
рального клуба автомототуристов. Пред- 
седателем правления вновь избран Герой 
Советского Союза А. Ляпидевский. 


VII ЛОТЕРЕЯ ДОСААФ 

В конце прошлого года состоялся ти- 
раж второго выпуска Шестой лотереи 
ДОСААФ. Сотни автомобилей ^Москвич», 
тысячи мотоциклов нашли своих вла- 
дельцев — обладателей <везучих* номе- 
ров и серий лотерейных билетов. Соот- 
ветственно пополнилась армия авто- и 
мотолюбителей. Человека за рулем ма- 
шины. выигранной по лотерее ДОСААФ, 
мы встретим сегодня в республиках 


Средней Азии, в Сибири, на Дальнем Во- 
стоке. Вероятно, опробовали свои «мо- 
сквичи* Г. Ванеев из Свердловской обла- 
сти. В. Тороп, Е. Червяков из Москов- 
ской области. Конечно, по душе пришел- 
ся мотоцикл «Урал* X. Бекназарюву из 
Узбекистана. 

А пока обкатывались двигатели ма- 
шин. полученных по билетам Шестой ло- 
тереи, приблизился тираж первого выпу- 
ска Седь.мой, 1972 года, который состо- 
ится 1 июля. 

Напоминаем, что Седьмая лотерея 
ДОСААФ проводится на су.мму 80 милли- 


онов рублей в два выпуска. Стоимость 
билета — 50 копеек. 

В дело дальнейшей активизации воен- 
но-патриотической работы, строительст- 
во Домов технической учебы, споругив- 
ных ко.мплексов, оснащение учебных 
классов более совершенным обору- 
дованием — вот куда идут основные 
средства от лотерей. 

Ну а если вам. как говорят, повезло — 
за полтинник выиграли «Москвич*, мо- 
тоцикл или другую дорогостоящую вещь, 
разделяем вашу радость и желаем при- 
обрести билеты новых выпусков. 
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Шаги пятилетки 
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Автомобильный гигант на Каме, мощ- 
ный комплекс заводов, крупнейший в 
стране, крупнейшим в мире — опреде- 
ления, которые можно встретить сегодня 
в советской и зарубежной печати, отно- 
сятся к одному и тому же предприя- 
тию — строящемуся КамАЗу. И здесь 
нет преувеличений. Это уникальное во 
многих отношениях строительство являет 
собой еще один яркий образец последо- 
вательного продолжения ленинского 
курса индустриализации страны, взявше- 
го разбег еще в годы первых пятилеток. 
В этом смысле КамАЗ при всей своей ис- 
ключительности традиционен. 

История советской экономики знает 
множество примеров создания крупных 
промышленных комплексов. По этому 
пути шло в основном развитие черной и 
цветной металлургии, угольной и нефтя- 
ной промышленности, тяжелого машино- 
строения. Так рождались Магнитка и 
«Уралмаш», металлургические гиганты 
Донбасса и Кузбасса и другие заводы, за- 
ложившие прочную основу материально- 
технической базы социализма и за ко- 
роткий срок превратившие Советский 
Союз в одну из ведущих индустриаль- 
ных держав. 

Крупные промышленные стройки по- 
зволяют сконцентрировать большие ма- 
териальные и технические ресурсы для 
решения главных задач народного хозяй- 
ства и за короткий срок обеспечивают 
значительный прирост производственных 
мощностей, экономически наиболее важ- 
ных на данном этапе. 

В отечественном автомобилестроении 
крупные предприятия сыграли особенно 
важную роль в период становления от- 
расли. Достаточно вспомнить, что созда- 
ние горьковского и московского автоза- 
водов кардинально решило проблему 
производства автомобилей в нашей стра- 
не. В недавние годы такую же роль сыг- 
рало строительство Волжского автомо- 
бильного завода. 

Решение Центрального Комитета КПСС 
й Совета Министров СССР о сооружении 
крупнейшего в мире промышленного 
комплекса по производству грузовых 
автомобилей большой грузоподъемно- 
сти — • Камского автомобильного завода 
в г. Набережные Челны Татарской 
АССР — пример того, как в условиях на- 
учно-технической революции партия ста- 
вит и реализует комплексные народно- 
хозяйственные задачи. 



Л. ВАСИЛЬЕВ, I 
заместитель министра - ■ 

автомобильной промышленности СССР 
генеральный директор 
Камского автозавода 


Характерные приметы советской эко- 
номики сегодня: качественное изменение 
потребности в автомобильных транспорт- 
ных средствах и рост материальных и 
технических возможностей. За всем этим 
стоит в сущности новая транспортная за- 
дача, с решением которой связано даль- 
нейшее развитие народного хозяйства. 

За годы девятой пятилетки грузообо- 
рот автомобильного транспорта возрастет 
в 1,6 раза, а за 15 лет (1965 — 1980 гг.) — 
почти в пять раз. Это прямой результат 
высоких темпов развития советской эко- 
номики, предусмотренных решениями 
XXIV съезда КПСС. 

Автомобиль является незаменимым 
универсальным средством конечной 
доставки груза к месту назначения. 
Автомобильный транспорт — единст- 
венный вид транспорта, не тре- 
бующий дополнительной перевалки 
груза. Такое экономическое преимущест- 
во позволяет широко применять грузо- 
вики в качестве самостоятельного транс- 
портного средства для массовых беспе- 
ревалочных междугородных перевозок. 
Однако преобладание в грузовом авто- 
мобильном парке страны машин средней 
грузоподъемности {от 2 до 5 тонн) сдер- 
живает их эффективное использование 
в этом качестве. 

Наступила необходимость в сжатый 
срок обеспечить народное хозяйство ско- 
ростными автомобилями и автопоездами 
большой грузоподъемности, пригодными 
для эксплуатации в различных климати- 
ческих условиях на всех видах дорог. Ре- 
шению этой важной транспортной проб- 
лемы и служит КамАЗ. Он позволит соз- 
дать мощности по производству 8 — 
11-тонных трехосных дизельных автомо- 
билей и автопоездов до 20 тонн. Его про- 
ектная производительность — 150 тысяч 
автомобилей в год. Таким образом обес- 
печивается массовый выпуск «вседорож- 
ных» машин в количестве, которое зна- 
чительно превысит существующий в 
стране уровень производства автомоби- 
лей такой грузоподъемности. Надо учесть 
при этом, что кроме 150 тысяч дизель- 
ных автомобилей здесь будет ежегодно 
выпускаться еще 100 тысяч дизелей для 
комплектации машин других заводов, и, 
следовательно, ввод мощностей камского 
комплекса создает реальные предпосыл- 
ки для широкой дизелизации автомо- 
бильного парка, что имеет большое эко- 
номіическое значение. 



Автомобили КамАЗ существенно улуч- 
шат структуру парка, повысят его общую 
и среднюю грузоподъемность и техниче- 
ский уровень. Народное хозяйство полу- 
чит эффективные транспортные средства, 
которые помогут освоить возрастающие 
объемы перевозок с максимальной про- 
изводительностью при минимальных за- 
тратах. 


Аспекты 

технической задачи 

Планируемый выпуск 150 тысяч боль- 
шегрузных автомобилей и 250 тысяч ди- 
зельных двигателей в год поставил пе- 
ред специалистами сложнейшую техни- 
ческую задачу — спроектировать и по- 
строить уникальный промышленный ком- 
плекс невиданного масштаба. 

Сейчас, когда в Министерстве автомо- 
бильной промышленности СССР закон- 
чено рассмотрение технического проек- 
та Камского автомобильного завода, 
можно с уверенностью сказать: по сво- 
им масштабам он не имеет равных в 
отечественном и зарубежном автострое- 
нии. Представьте себе «площадку» в ты- 
сячу гектаров, на которой разместились 
производственные корпуса и здания об- 
щей площадь:^ около 3 миллионов квад- 
ратных метров. В промышленный комп- 
лекс, где бу '^ет осуществляться весь тех- 
нологический цикл изготовления автомо- 
билей и двигателей, начиная от литых и 
штампованных заготовок и кончая сбор- 
кой, испытанием и выпуском готовой про- 
дукции, входят шесть крупных заводов: 
автомобильный, моторный, прессово- 
рамный, кузнечный, литейный и ремонт- 
но-инструментальный. Наряду с завода- 
ми в составе комплекса запроектирова- 
ны административный, инженерный и ла- 
бораторный корпуса, а также учебный 
центр и центр запасных частей. 

Главное, что определяет основу, тех- 
ническую сущность любого промышлен- 
ного предприятия, — технологическое 
оборудование. Его качественный состав. 


Мимо готовых жилых кварталов к за- 
водским корпусам, которые еще возво- 
дятся, идет поток машин со строитель- 
ными материалами, фермами, трубами, 
железобетонными панелями. 

Фото Ю. Садовникова 


4 




Идет сооружение завода двигателей, 
одного из шести предприятий, входящих 
в комплекс КамАЗ. 


современный уровень автоматизации и 
механизации должны обеспечить высо~ 
кую производительность труда на всех 
этапах технологического процесса. Имен- 
но этот принцип был заложен при раз- 
работке и определении состава обору- 
дования для КамАЗа. 

В литейном производстве для плавки 
ковкого и серого чугуна предполагается 
применить индукционные электрические 
печи емкостью 60 тонн, на формовке и 
для приготовления стержней — новей- 
шие автоматические линии. 

В кузнечном производстве КамАЗа не 
будет ни одного парового молота, столь 
традиционного для кузнечных цехов на 
автозаводах в прошлом. -Здесь проекти- 
руются автоматы, которые полностью 
возьмут на себя изготовление поковок — 
от подачи и нагрева заготовки до полу- 
чения готовой горячей штамповки с ми- 
нимальными припусками на последую- 
щую механическую обработку. 

В прессово-рамном производстве впер- 
вые в отечественном автомобилестрое- 
нии на штамповке лонжеронов рам на- 
мечается применить уникальные прессы 
давлением 6000 тонн. Для штамповки 
крупных деталей предусматриваются ме- 
ханизированные линии с применением 
листоукладчиков, прессов двойного дей- 
ствия и механических рук. На мелкой 
штамповке широко используются прес- 
сы, на которых можно изготовлять без 
переналадки широкий ассортимент дета- 
лей, с автоматической подачей сте^льной 
ленты или полосы. Для прессового про- 
изводства предназначены транспортные 
автоматизированные системы удаления и 
пакетирования отходов, перемещения 
деталей и узлов. Сварка кабин и основ- 
ных сварных узлов тоже будет автома- 
тизирована, а на окраске применены са- 
мые современные технологические про- 
цессы и оборудование. 

Для механической обработки деталей 
запроектировано 250 автоматических ли- 


ний, около 8000 специальных и агрегат- 
ных станков-полуавтоматов и автоматов. 
В производстве нормалей широко проек- 
тируется горячее іи холодное выдавли- 
вание. Химико-термическую обработку 
детали будут проходить в высокопроиз- 
водительных безмуфельных газовых аг- 
регатах. 

Вот несколько цифр, характеризующих 
уровень производства на ‘КамАЗе. Всего 
для заводов комплекса необходимо из- 
готовить и смонтировать 150 километров 
подвесных толкаюіцих конвейеров, 48 
километров подвесных грузонесущих 
конвейеров, 9 километров скребковых 
конвейеров, 29 километров специальных 
пластинчатых конвейеров — все вместе 
это составит расстояние почти как от 
Москвы до Ярославля. На КамАЗе бу- 
дут работать 120 электротягачей на мо- 
норельсовых дорогах, более 330 кранов- 


штабелеров, большое количество специ- 
альных кранов и другого подъемно-тран- 
спортного оборудования. 

Отечественный 
и зарубежный опыт 

Проектируя КамАЗ, специалисты-тех- 
нологи стремились к тому, чтобы каж- 
дая единица оборудования (а их более 
30 тысяч) была выполнена с учетом пос- 
ледних достижений техники. В процессе 
работы выяснилось, что • соответствии 
с этим критерием основная часть обору- 
дования может быть поставлена совет- 
ской промышленностью, а некоторые 
виды специального оборудования целе- 
сообразно закупить за границей, в стра- 

Окончанме — на стр. 8. 
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Далекие глухие голоса озера слива- 
лись с урчанием моторов, стуком гру- 
зовиков на ухабах, разноголосицей сиг- 
налов. Григорий Мароа вслушивался в 
этот знакомый клокочущий шум ледо- 
вой дороги, стараясь его расчленить, 
уловить опасные звуки. Справа в небе 
прошел снаряд. Он взламывал воздух 
упорно, с надрывом. Разрыв отозвался в 
водной глубине внутренним стоном. 
Очередной непрошеный «гость» с шлис- 
сельбургского берега донес лишь лег- 


кое шуршанье и тупой гул. Григорий про 
себя выругался: 

— Опять, гады, по девятому километ- 
ру бьют. 

Подошел к своей машине, сунул руку 
под чехол. Остывает мотор. Надо про- 
греть. Крутанул ручку. Двигатель ото- 
звался сразу. Но Маров не полез в ка- 
бину. Взял из кузова лопату и начал по- 
могать товарищам «штопать» дорогу. 

Безгранично коварство ладожского 
льда. На каждом шагу он таит опас- 


ность. Под снегом прячутся трещины, 
воронки от взорвавшихся бомб. Не за- 
метишь их — нырнешь с машиной под 
лед. Чтобы не допустить беды, солда- 
ты забивают раны на полотне дороги 
снегом, поливают его водой. Мороз 
мгновенно сковывает смесь в ледяной 
панцирь. Опасность устранена. 

Процесс этот на Ладоге назвали 
«штопкой» трассы. Заделывают изъяны 
ее различными способами. Применяют 
еще хворост, дощатый настил и специ- 
альные мостки, которые готовят плотни- 
ки на берегу. Каждая команда, отправ- 
ляясь на «лечение» трассы, кладет их 
в кузов машины. Белеет запас мостков 
и в машине Марова. 

...Загрохотали наши зенитки. В небе 
гитлеровские самолеты. Все посмотрели 
на лейтенанта Александра Гавриленко. 
Молодой командир взвода, будто не за- 
мечая надвигающегося гула, продолжа- 
ет трудиться. Глядя на него, никто не 
бросил топора или лопаты. Засвистели, 
заухали бомбы. Возле Марова упал, ра- 
ненный осколками, лучший плотник ба- 
тальона Иван Бондаренко. Григорий с 
товарищами подхватили его на руки, от- 
несли в медпункт. На дороге тут и там 
зияли мутные провалы воронок. Поодаль 
горел грузовик. Из распоротых осколка- 
ми мешков ветер выдувал муку, крутил 
ее метелицей. От одного вида такой по- 
тери у Марова защемило сердце. Хлеб 
ждет голодающий город. Каждая кру- 
пица муки — жизнь... 

Наши зенитчики отогнали фашистских 


ЧЕРЕЗ 

ВСЮ ЖИЗНЬ 


Долгое время я собирал материал об 
отважном водителе «катк>ши» Василии 
Мефодьевиче Ефимове. 

Передо мной пожелтевшая от времени 
подшивка фронтовой газеты «На защи- 
ту Родины» за 1945 год. В одном из 
майских номеров в ней с большой теп- 
лотой рассказывалось о матери-героине 
Евдокии Петровне Ефимовой, вырастив- 
шей и воспитавшей девять дочерей и 
сына. Пятеро Ефимовых участники Вели- 
кой Отечественной войны, а Василий был 
удостоен звания Героя Советского 
Союза. Тем, что стало известно мне о 
нем, хочу поделиться с читателями жур- 
нала. 

...Сентябрь сорок третьего. Гвардейцы 
входивших в 37-ю армию соединений под 
командованием Героя Советского Союза 
полковника И. Мошляка и полковника 
М. Огородова форсировали Днепр меж- 
ду селами Солошино іи ‘Перевалочная и 
завязали упорные бои за расширение 
плацдармов. 

Гитлеровцы стремились во что бы то 
ни стало сбросить наших солдат в реку. 
Превосходящими силами они ожесточен- 
но атакуют, вводят в бой танки, по плац- 
дарму бьют с господствующих высот 


артиллерия и минометы. Обстановка ста- 
новится все напряженнее. «ОгняІ — 
просит пехота. — Помогите артиллери- 
ей». И на помощь спешат грозные «ка- 
тюши». На их пути почти километровой 
ширины водная преграда. Прострелива- 
емая, вся во всплесках разрывов. 

Командир батареи гвардейских мино- 
метов офицер Смолич оторвался от биг- 
нокля, глянул на паром возле берега. 

— Беги к расчетам, — сказал Смолич 
связному. — Приказываю младшему сер- 
жанту Ефимову переправляться первым. 

И вот из укрытия выходят боевые 
установки, транспортные машины. Но 
противник заметил движение на берегу 
и открыл артиллерийский огонь. От вра- 
жеского снаряда загорелся грузовик с 
боеприпасами. Минута, другая и — 
взрыві А рядом боевые установки. 

Василий Ефимов, увидев, как грузовик 
окутался дымом, круто развернул свою 
установку, отвел ее в сторону, выскочил 
из кабины. 

— За мной! — кричит он товарищам 
по расчету. 

Бойцы бегут к машине, песком сби- 
вают пламя. А Василий уже в ку- 


зове, ворочает тяжелые ящики с минами, 
поторапливает солдат. 

Тем временем паром отогнали из-под 
обстрела за мысок. На него уже въехала 
транспортная машина. Очередь за бое- 
вой установкой Ефимова. Вдруг налетели 
на переправу вражеские самолеты. Снова 
вой бомб іи грохот разрывов. Один сов- 
сем близко. Паром накренился, и маши- 
на с боеприпасами скатилась в воду. С 
чем переправляться на западный берег? 

Не мешкая, Ефимов скидывает гим- 
настерку, сапоги и бросается в воду. 

— Тут мелко! — кричит он, появляясь 
с миной в руках. 

И его товарищи тоже лезут в воду. 
Работа идет быстро, часть боезапаса 
уже на пароме. Теперь можно грузить и 
боевую установку. 



Герой Советского 
Союза В. М. Ефи- 
мов. 

'1>ото 1945 года. 
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стервятников. К горящей машине кину- 
лись люди. Затушили огонь, укрыли па- 
латками мешки с остатка/ли муки. За- 
меститель командира 88-го мостострои- 
тельного батальона капитан А. Г. Торга- 
шея, находившийся тут же ш отряде, ос- 
мотрел участок трассы. «Штопать» ее 
уже не было смысла. Капитан распоря- 
дился перевести взвод на расчистку об- 
ходной полосы. Работы закончили позд- 
ним вечером. И тут же ло льду двину- 
лись машины с грузами для осажден- 
ного Ленинграда. Впереди грузовик сер- 
жанта Марова. Рядом с ним лейтенант 
Гавриленко — руководитель колонны. 

А на озере разбойничает огневой се- 
верный ветер, гонит под колеса по- 
земку, прикрывает белым пухом все во- 
круг. Вот уже миновали объездную до- 
рогу, вышли на основную. На обочинах 
мелькают треноги дорожных знаков, 
снеговые домики регулировщиков, 
пункты медицинской помощи. Снеж- 
ная белизна рябит в глазах. Маров зна- 
ет, что опасность может спрятаться под 
любым шлейфом или снежным наметом, 
и ведет машину осторожно. В подозри- 
тельных местах Г авриленко выскакивает 
из кабины и бежит вперед, освещая 
путь тусклым светом карманного фона- 
рика. 

И как ни опасались беды, все же ее 
не миновали. Под колесами вдруг жут- 
ко затрещал лед. Автомобиль стал осе- 
дать. Находившиеся в кузове солдаты 
успели выпрыгнуть. Вслед идущие гру- 
зовики остановились. У тонущей маши- 
ны мигом собрались солдаты, офицеры. 


Кто-то крикнул: 

— Глядите, вода светится! 

— Там Гавриленко с Маровым... 

— Даже фары не погасли. 

Бежали роковые секунды. Все оце- 
пенело и беспомощно смотрели на жи- 
вую могилу: что можно сделать, чтобы 
предотвратить трагедию?.. И вдруг вздох 
облегчения. Стоявшие вокруг полыньи 
люди увидели, как забурлила вода и на 
ее поверхности показались двое. Их тут 
же подхватили, .вытащили на лед. Уку- 
тали в шинели. Нашлись спирт, медика- 
менты. Когда пострадавшие пришли в 
себя, рассказали, как все случилось. 

Оказалось, что машина передним коле- 
сом попала в припорошенную снегом 
воронку от бомбы. Произошло это на- 
столько быстро, что Гавриленко успел 
лишь крикнуть: «Тонем!». Маров быстро 
нажал на замок дверцы, но выпрыгнуть 
не успел, машина погрузилась на грунт. 
Уже в воде вырвался из кабины и пота- 
щил за собой лейтенанта. Барахтаясь в 
ледяной воде, помогая один другому, 
они всплыли на поверхность... 

А как с грузом, с автомобилем? По- 
работали водолазы и спасательная служ- 
ба. Для них это дело привычное. Шо- 
фер Григорий Маров получил другой ав- 
томобиль и трудился на ледовой трас- 
се до самой весны. Только то роковое 
место, где чуть было не распрощался с 
жизнью, старался объезжать. 

А. ФИЛАТОВ, 
майор в отставке 



в этот день гродненский шофер Миха- 
ил Гамин встал раньше обычного. Тща- 
тельно выбрился, прикрепил и пиджаку 
орден Красной Звезды, медали. Глянул ш 
зеркало. Подмигнул сан себе и быстро 
направился в таксомоторный парк. Вско- 
ре его такси можно было видеть на ули- 
цах города. Двоих пассажиров доставил 
в аэропорт, одного срочно подвез к го- 
стинице, а потом в автомобиль сели мо- 
лодожены. Невеста протянула шоферу 
букетик цветов: 

— С праздником вас, с днем победы. 

Гамин улыбнулся: 

— Спасибо, друзья, желаю счастья. 

Он вел машину, время от времени по- 
глядывая в зеркало на жениха и невесту. 
Может быть это было плодом фантазии 
шофера, а может быть и нет, но этот вы- 
сокий русоволосый парень напоминал 
ему командира артиллерийской батареи. 

А невеста?.. Нет, та была значительно 
меньше ^эостом, значительно меньше. Ее 
Пуговкой в батарее звали. Маленькая, 
но сильная. Да и храбрости не занимать. 
Десятерых в одном бою с поля вынесла. 
И его, этого комбата, тоже. Гамин тогда 
боеприпасы подвозил. Едва успел выгру- 
зить, а она к нему: 

— Срочно в санбат... 

Посмотрела на шофера большими си- 
ними глазами и добавила чуть слышно: 

— Довези только, постарайся... 

...А вот и Дом бракосочетания. Жених 
подал невесте руку, не спеша, торжест- 
венно пошли. Подкатило еще несколько 
такси. Шумная компания парней и деву- 
шек встретила жениха и невесту цвета- 
ми. 

Гамин проводил молодых добрым 
взглядом и остался ждать их наедине 
со своими мыслями. 


Под огнем паром медленно пересекает 
реку. Вот он, желанный берег! А впереди 
бой. Гитлеровцы снова бросили на нашу 
пехоту танки. Василий выводит установку 
на прямую наводку. Расчет делает свое 
дело слаженно. Залп за залпом обруши- 
вают гвардейцы на врага. 

Повеселела сразу наша пехота: «катю- 
ши»! Эти дадут жизни! 

Много еще было боев на плацдарме. 
Четырнадцать раз выводил свою установ- 
ку на прямую наводку Василий Ефимов. 
Большой урон врагу нанес боевой расчет 
«катюши». 

Во время затишья Василий писал пись- 
мо. Отвыкли от карандаша шоферские 
руки, неровные выходят строчки. Но не 
беда, родной человек поймет. 

«Дорогая Мария! — пишет он сестре, 
тоже воину Советский Армии. — Под 
градом вражеских пуль мы переправля- 
лись на правый берег Днепра. Фашисты 
хотели уничтожить нас в воде, да не вы- 
шло. Мы били их в хвост и в гриву... В 
минуту передышки мне вспоминается 
наша уссурийская тайга, приморье с его 
долинами и сопками, наше родное село 
Красный Яр...» 

Пишет письмо Василий Ефимов. И не 
знает, что в это время в штабе полка 
готовят на него наградной лист. В кон- 
це — красноречивый итог ратных дел 
Василия и его товарищей по расчету: за 
время летне-осенних боев 1943 года их 
установка обрушила на врага свыше ста 
залпов — 75 тонн металла, уничтожила 
более четырехсот гитлеровцев, шестнад- 
цать фашистских танков, свыше двадцати 


автомобилей, семнадцать орудий и мино- 
метов. 

В конце февраля 1944 года, когда бои 
шли уже далеко за Днепром, однополча- 
не поздравили Василия Мефодьевича 
Ефимова: Указом Президиума Верховно- 
го Совета СССР ему было присвоено 
высокое звание Героя Советского 
Союза. 

А впереди были еще фронтовые доро- 
ги, по которым герой водил на врага 
грозную «катюшу»... 

‘Закончилась война. Возвратились до- 
мой солдаты-победители. Остался за ру- 
лем Василий Мефодьевич: теперь он шо- 
фер в Уссурийске. 

И вот случилось несчастье... 

— Вася наш, — рассказывает одна из 
сестер героя, — возвращался в город. 
Вез в кузове группу рабочих. Навстречу 
ему на большой скорости шел автобус. 
Как выяснилось впоследствии, автобус 
шел из ремонта, без пассажиров, а за 
рулем сидел пьяный водитель. Вася сде- 
лал асе возможное, чтобы предотвратить 
столкновение, а когда оно оказалось не- 
избежным, поставил под удар себя ради 
спасения людей. 

— Да разве мой брат мог поступить 
иначе? — продолжает Любовь Мефодьев- 
на. — Ведь у него было щедрое сердце. 
Через всю жизнь пронес он любовь к 
людям. 

Уссурийцы свято чтут память героя- 
фронтовика. Его имя присвоено микро- 
району и одной из улиц города. 

Подполковник запаса 
Н. КИРИЛЛОВ 


Она, Пуговка, так и сказала тогда; 

— Довези только, постарайся. 

Знала, что можно и не довезти. Дорога 
простреливалась фашистами. Но он про- 
скочил. И мост горящий тоже проскочить 
удалось. Всех в санбат доставил. Потом, 
выздоровев, комбат в часть вернулся. 
Это было в сорок первом. 

Думы шофера остановились на тех су- 
ровых днях. Ему в сорок первом довелось 
защищать Москву. На Дмитровском шос- 
се стояли. Потом Истра, Волоколамск, 
Можайск... 

Трудно тогда было. Фашисты начи- 
нали новое наступление на столицу. Не 
знал тогда солдат Гамин, что на Москву 
противник бросил больше бронетанковых 
частей, чем в 1940 году против всей 
Франции. Не знал он и многого другого. 
Но был приказ: ни шагу назад, стоять на- 
смерть! Этот приказ он запомнил. За- 
помнил потому, что выполнял его лично. 
Часть противотанковая была. Потом она 
■ участвовала в освобождении Минска, Мо- 
лодечно. Потом шли по земле противника. 

Когда комбат и санинструктор Пуговка 
решили пожениться, Гамин точно не при- 
помнит. А вот день, когда возил их и 
командиру полка за разрешением, вре- 
зался на всю жизнь: первого мая это 
было в сорок пятом. Комполка даже об- 
радовался, что к нему с такой просьбой 
приехали. Разрешил, конечно. Боевые 
друзья пожелали молодоженам счастья 
и быстрой победы. Победа и правда ско- 
ро пришла. Только комбат ее не дождал- 
ся. Он погиб на следующий день, после 
свадьбы. 

...Из Дома бракосочетания, радостные, 
вышли парень и девушка. Гамин еще раз 
поздравил их и, как бы невзначай, спро- 
сил у молодого человека его фамилию. 
Тот назвал. Фамилия комбата была, ко- 
нечно, другой, но как они все же похо- 
жи. Такие же счастливые глаза, такая же 
улыбка. 

Михаил Ефимович отвез молодых до- 
мой, распрощался с ними. Но майский 
этот день запомнил так же, как и тот, в 
сорок пятом. 

М. БУРЫЙ 

г. Минск 


7 



Онончанне. Начало — на стр. 4. 

нах — членах СЭВ и у фирм из капита- 
листических стран. 

Основной объем закупок импортного 
оборудования приходится на два специ- 
ализированных завода — ^литейный и мо- 
торный. По м.асштабам производства оба 
завода — крупнейшие в практике миро- 
вого автомобилестроения. Литейный бу- 
дет давать более сотни тысяч тонн чугун- 
ного, стального и цветного литья в год. 
Ни один из литейных цехов наших авто- 
заводов не выпускает сейчас такого ко- 
личества литья. 

В проектировании и оснащении мотор- 
ного завода принимает участие француз- 
ская государственная фирма «Рено», с 
которой заключило контракт Всесоюзное 
внешнеторговое объединение «Авто- 
промимпорт». Специалисты «Рено» долж- 
ны разработать технологическую часть 
проекта моторного завода (строительная, 
архитектурная и специальные части про- 
екта осуществленьі советскими проект- 
ными организациями), а также принять 
на себя координацию работ по заказу, 
поставке и монтажу оборудования для 
моторного завода. Одновременно фир- 
ма «Рено» будет способствовать прове- 
дению заказов импортного оборудова- 
ния для всего комплекса, предоставляя 
необходимые условия для работы груп- 
пе советских специалистов в Париже. 

Создание Камского автомобильного 
комплекса, естественно, не ограничива- 
ется пределами заводской ограды. Как и 
всякое крупное современное предприя- 
тие, КамАЗ тесно связан с заводами — по- 
ставщиками комплектующих изделий, 
материалов и полуфабрикатов. Только в 
пределах автомобильной отрасли для 
обеспечения работы КамАЗа строится 
шесть новых предприятий и реконструи- 
руется 14 действующих. Они будут по- 
ставлять топливную и тормозную аппа- 
ратуру, электрооборудование и прибо- 
ры, самосвальные кузова и механизмы, 
метизы и нормали. Вне отрасли долж- 
ны быть созданы новые мощности по 
прогизводству шин, обивочных материа- 
лов, лластмасс, электропроводов и це- 
лого ряда других изделий. Широкая но- 
менклатура комплектующих изделий еще 
раз показывает, насколько сложен объ- 
ект производства — автомобили семей- 
ства КамАЗ. 

Камский автомобильный завод будет 
выпускать четыре основные модифика- 
ции на базе трехосной модели грузо- 
подъемностью 8 тонн. Это бортовой ав- 
томобиль-тягач, рассчитанный на эксплу- 
атацию с двухосным прицепом (общая 
грузоподъемность автопоезда 16 тонн), 
седельный тягач для работьі с 16-тонным 
полуприцепом, самосвал с самосвальным 
прицепом (общая грузоподъемность 15 
тонн) и полноприводной автомобиль с 
колесной формулой 6X6, работающий в 
составе автопоезда повышенной прохо- 
димости грузоподъемностью 10 тонн. 

Основные технические параметры ав- 
томобилей выбраны на основе глубоко- 
го анализа грузовых перевозок, струк- 
туры автомобильного парка, состояния 
дорожной сети страны и перспектив ее 
развития. Это позволило заложить в 
конструкцию такие параметры, которые 
обеспечат будущему автомобилю воз- 
можности эффективной работы в сель- 
ском хозяйстве, в промышленности и 
на междугородных перевозках, коро- 
че — во всех отраслях экономики. 

В камских автомобилях предусмот- 
рены средства, повышающие беэопас- 
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ность движения, улучшающие условия 
работы водителей: просторная кабина, 
регулируемые сиденья, гидроусилители 
руля и тормозов, эффективное отопле- 
ние и вентиляция кабины, хорошая об- 
зорность, ряд приспособлений, облег- 
чающих пуск и обслуживание двигателя. 

Конструкция этих машин как бы акку- 
мулирует тот многолетний опыт, кото- 
рый накопили советские автомобиле- 
строители — создатели ЗИЛов, МАЗов 
и КрАЗов. Проектирование и изготовле- 
ние опытных образцов будущих КамАЗов 
ведется на Московском автоза- 
воде имени И. А. Лихачева, а создание 
дизельного двигателя поручено ярос- 
лавским моторостроителям. В настоя- 
щее время проходят испытания в раз- 
личных дорожных и климатических усло- 
виях более двух десятков опытных об- 
разцов машин. Конструкторы Ярослав- 
ского моторного завода параллельно со 
стендовыми и дорожными испытаниями 
опытных образцов двигателя отрабаты- 
вают техническую документацию на 
восьмицилиндровый дизель. Предвари- 
тельные результаты испытаний автомо- 
билей и двигателей уже сейчас позво- 
ляют говорить о том, что продукция 
Камского автомобильного завода будет 
на высоком техническом и эксплуатаци- 
онном уровне. 

Структура комплекса 

Технологическая схема производства 
автомобилей и двигателей на КамАЗе 
предусматривает сосредоточение основ- 
ной части механической обработки, 
сборки узлов и агрегатов и общей сбор- 
ки грузовиков на автомобильном заво- 
де. Моторный завод осуществляет весь 
цикл изготовления дизельных двигате- 
лей. Прессово-рамный завод концентри- 
рует прессовые операции, сварку и 
сборку кабин и рам и их окраску. Ли- 
тейный и кузнечный заводы являются за- 
готовительными производствами, обес- 
печивающими потребность в литье и го- 
рячих штамповках. Ремонтно-инстру- 
ментальный завод полностью осущест- 
вляет изготовление и ремонт инструмен- 
та и оснастки для нужд всех заводов 
комплекса, оборудования, средств меха- 
низации и автоматизации, подъемных 
кранов и транспортных машин. 

Камский автомобильный завод будет 
располагать крупным высокомеханизи- 
рованным складским хозяйством, без 
которого невозможно нормальное функ- 
ционирование этого сложного производ- 
ственного организма. Отдельно стоя- 
щие складские помещения предназнача- 
ются для •необходимых запасов комп- 
лектующих изделий смежных произ- 
водств, материалов и готовой продук- 
ции, склады в производственных корпу- 
сах для хранения заготовок, полу- 
фабрикатов, деталей и узлов. 

Естественно, что эффективное управ- 
ление таким сложным промышленным 
комплексом, каким является Камский 
автомобильный завод, будет осущест- 
вляться при помощи автоматизированной 
системы, «в ведении» которой регулиро- 
вание производства в целом и отдель- 
ных технологических процессов, учет и 
анализ производства и складских запа- 
сов, а также целый ряд функций эконо- 
мической службы. Автоматизированная 
система управления КамАЗом базиру- 
ется на широком применении ЭВЛА и 
другой современной вычислительной и 
организационной техники. 


Таким образом, создание Камского 
автомобильного завода — это слож- 
нейшая комплексная техническая зада- 
ча, решение которой связано практиче- 
ски со всеми основными отраслями 
промышленности — от металлургии до 
радиоэлектроники. Спроектировать ин- 
дустриальный комплекс, изготовить для 
него десятки тысяч единиц самого 
современного технологического и инже- 
нерного оборудования, создать надеж- 
ную конструкцию автомобиля и двигате- 
ля — такую задачу можно решить, 
только опираясь на мощный научно-тех- 
нический, инженерный и промышленный 
потенциал нашей страны. 

Автомобильная «академия» 

Этот потенциал позволяет успешно ре- 
шить и другую, не менее важную и 
трудную задачу — обеспечить новый 
завод квалифицированными кадрами. 

Сложность формирования производ- 
ственного коллектива Камского автоза- 
вода помимо количественной стороны 
вопроса (здесь будет занято около 70 
тысяч человек) состоит прежде всего в 
необходимости подготовить рабочих 
практически всех машиностроительных 
специальностей. Оснащение заводов 
комплекса самым современным авто- 
матиэированньім и механизированным 
оборудованием требует от них высокой 
квалификации. Рабочие КамАЗа, кото- 
рым придется иметь дело со сложны- 
ми электронными устройствами и но- 
вейшими технологическими процессами, 
должны иметь профессиональные зна- 
ния и навыки на высоком современном 
техническом уровне. 

Решить задачу подготовки таких рабо- 
чих 6 короткий срок можно только бла- 
годаря большому техническому опыту, 
накопленному в советской автомобиль- 
ной промышленности и других отраслях 
машиностроения. Огромную роль в этом 
деле сыграла организующая деятель- 
ность центральных и местных партийных 
органов. С их непосредственной помо- 
щью была разработана программа ком- 
плектования и подготовки кадров Кам- 
ского автомобильного завода. Она пред- 
усматривает направление в Набережные 
Челны высококвалифицированных спе- 
циалистов и рабочих с автомобильных 
заводов и других машиностроительных 
предприятий страны. Большое число но- 
вых рабочих будет обучено на ведущих 
а8тоздь*.,»’;ах — АЗЛК, Волжском, Горь- 
ковском, Минском. Кременчугском, на 
Ярославском моторном, а также на пред- 
приятиях Казани. 

В этой программе большое внимание 
уделено подготовке для КамАЗа специ- 
алистов с высшим и средним техниче- 
ским образованием — в Казанском ави- 
ационном институте на новом факульте- 
те автостроения, во втузе, организован- 
ном при ЗИЛе, а также в техникумах 
Министерства автомобильной промыш- 
ленности. 

Таковы в общих чертах основные ас- 
пекты технической задачи, которая ре- 
шается сейчас, при создании Камского 
автомобильного завода. Ввод в строй 
этого крупнейшего в мире комплекса 
по выпуску грузовых автомобилей, воп- 
лощающего в себе последние дости- 
жения технического прогресса, еще бо- 
лее укрепит производственную базу оте- 
чественного автомобилестроения и ма- 
шиностроения. 



оветская/ <4 


ехника/ 




Параллельно с сооружением автозавода 
в Набережных Челнах идут испытания и 
доводка грузовиков, которые он будет 
строить. Их опытные образцы проектиро- 
вались и воплощались в металле заводом 
имени Лихачева (шасси). Ярославским 
моторным заводом (силовой агрегат). 
Минским автозаводом (кузов и опрокиды- 
вающий механизм самосвала). Одесским 
автосборочным заводом и Балашовскии 


ГКБ (прицел и полуприцеп к автомоби- 


лю). На первых прототипах стояла мар- 



ка ЗИЛ. Эту машину — восьмитонный 
бортовой грузовик вы видите на первом 
снимке. 

А следующая фотография представ- 
ляет более поздний вариант автомобиля. 
На передней части кабины, имеющей, 
кстати, и несколько измененное оформле- 
ние (облицовка радиатора, водосточный 

желоб и другие детали), уже стоит марка 

о 

КамАЗ. Машина имеет не только внешние 
отличия. В ходе испытаний в конструк- 
цию грузовика внесено немало улучше- 
ний, которые не видны на фотографии. 
Экспериментальные образцы КамАЗов 
проходят проверку на полигоне НАМИ. А 
несколько машин, кроме того, находи^ 
лись в опытной эксплуатации непосред- 
ственно на строительстве автогиганта. 

Здесь мы показали две модификации — 
бортовой грузовик и самосвал. Помимо 
них в семейство большегрузных автомо- 
билей КамАЗ входят бортовой грузовик с 
удлиненной базой и седельный тягач. Все 
они имеют две ведущие задние оси, де- 
сятиступенчатую коробку передач и 
восьмицилиндровый Ѵ-образиыЙ дизель 
мощностью 210 л. с. 
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Шежника 

ВООРУЖЕНИЕ 


Журнал «Техника и вооружение», 
орган Министерства обороны СССР, на- 
чал издаваться в то время, когда, по- 
бедоносно завершив гражданскую вой- 
ну. советский народ приступил к мир- 
ному строительству . Коммунистическая 
партия, выполняя заветы В. И. Ленина 
о защите социалистического Отечества, 
большое внимание уделяла оснащению 
Красной Армии. Читатели журнала 
«Война в техника* — так он называл- 
ся вначале — имели возможность по- 
лучить широкое представление о пер- 
спективах развития боевых и транс- 
портных машин, о новинках в этой об- 


ласти, создаваемых отечественной про- 
мышленностью. На страницах журнала 
освещались вопросы организации и 
применения бронетанковой и автомо- 
бильной. техники, ее ремо^пгА как в мир- 
ное, так и в военное время. 

С середины 1942 года по 1960 год в 
издании журнала был перерыв. Необ- 
ходимость возобновления его выпуска 
возникла с началом важнейшего этапа 
в послевоекиом развитии наших Воору- 
женных Сил, когда войска стали полу- 
чать ракетно-ядерное оружие, новей- 
шую боевую технику, повлекшие за со- 
бой коренные, революционные преоб- 
разования в теории военного искусст- 
ва, в организации войск, методах обу- 
чения и воспитания воинов. 

На страницах журнала «Техника и 
вооружение» находят отражение меро- 
приятия Коммунистической партии и 
Советского правительства в области во- 
енного строительства, ведется обмен 
опытом обучения и воспитания лично- 
го состава. 


В числе постоянных читателей жур- 
нала — большой отряд танкистов и ав- 
томобилистов. Для них — практиче- 
ские советы по эксплуатации техники 
в разных условиях. 

В мае «Технике н вооружению» ис- 
полняется тридцать лет. Являясь ак- 
тивным помощником командирюв, по- 
литработников, инженерно-техниче- 
ского состава, журнал и впредь будет 
вести целеустремленную пропаганду 
научно-технического прогресса в ар- 
мии, авиации и на флоте, помогать фор- 
мированию у воинов высоких профес- 
сиональных качеств, воспитывать веру 
в советскую боевую технику, готов- 
ность выполнить любой приказ Родины. 


Полковник И. АГИБАЛОВ, 
главный редактор журнала 
«Техника и вооружение», 
заслуженный работник 
культуры РСФСР 


Ветер, пыль и дистанция 


В сухое время года облака пыли, под- 
нимаемые машинами и ветром, услож- 
няют условия для движения, особенно в 
песчаной местности. В такой дорюжной 
обстановке руководствуются общей ре- 
комендацией: автомобиль следует вести 
на границе облака пыли от впереди иду- 
щей машины. Однако она нуждается в 
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конкретизации. В ней, в частности, ни- 
чего не сказано о том. как должен вести 
себя водитель в зависимости от направ- 
ления ветра. 


При боковом ветре облако пыли, об- 
разуемое встречным потоком воздуха и 
колесами, сравнительно быстро сносится 
в сторону. В этом случае видимость и ус- 
ловия для поддержания высоких марше- 
вых скоростей удовлетворительны. Но 
каждый водитель, ведя машину на гра- 
нице облака пыли, невольно сокращает 
дистанцию. Так. при скорости 30 — 
40 км/час она достигает 10 — 20 м, когда 
экстренная остановка уже затрудни- 
тельна. Если дует встречный или попут- 
ный ветер, облшсо пыли удлиняется до 
200 — 500 .м. Движение на его границе 
приводит к чрезмерному растягиванию 
колонны, дистанция между машинами мо- 
жет достигать 300 м. 

Для водителей, работающих в пустын- 
но-песчаной местности, необходимы та- 
кие рекомендации по правилам вождения 
одиночных автоиѵіобилеи и в составе ко- 
лонн, которые способствовали бы безава- 
рийной работе, а также увеличению сред- 
них маршевых скоростей. В некоторых 
передовых автомобильных подразделени- 
ях разработаны и успешно применяют- 
ся след>'ющие правила. 

Когда водитель отчетливо прос.матри- 
вает дорогу и впереди идущую машину. 



Среди многих профессий военного автомобиля есть и такая. Это тяжелый ме- 
ханический мост на автомобильном шасси; считанные минуты нужны, чтобы 
перебросить его через водную преграду. 

Фото Ф. Левшина 


он соблюдает дистанцию как в обычных 
условиях. При боковом ветре держит та- 
кую же дистанцию, но уже от границы 
облака пыли, образуемого идущей впере- 
ди машиной (рис. 1). Скорость машины в 
.этом случае зависит от того, с какой си- 
лой ветер сносит об.іако с дороги, и мо- 
жет достигать 30 — 40 км/час, так как 
средний, и сильный боковой ветер соз- 
дает наиболее благоприятные условия 
для движения. Организуя марш, коман- 
диры при выборе маршрута по возмож- 
}іости учитывают направления господ- 
ствующих ветров. 

При встречном или попутном ветре 
видимость лежащей впереди дороги ухуд- 
ніается. Поэтому водитель должен выдер- 
живать дистанцию от границы плотной 
завесы облака пыли (рис. 2). Опыт пока- 
зывает. что при строгом соблюдении ско- 
рости движения (10 — 20 км/час) и ди- 
станций ‘КОЛОННЫ не разрываются. 

Если облако пыли внезапно закроет 
дорогу, то следует быстро затормозить и 
включить .задние фонари. Как только 
пыль осядет и появится видимость, мож- 
но возобновить движение. 

Приведенные здесь реко.мендации при- 
емлемы и для водителей одиночных ма- 
шин. При попутном ветре, когда скорость 
его іне превышает 25 — 35 км/час, если 
позволят дорожные условия, можно обо- 
гнать облако пыли. 

Майор-инженер М. ГУТОВ 


БТР-60ПА 


Обогнув опушку леса, к реке ‘ВЫходят 
бротірованіные машины. Первая, за ней 
другая, третья. Спускаются ъ воду и 
ходко плывут к противоположному бе- 
регу. Понадобилось несколько минут, 
чтобы высадить десант мотострелко®. 

Несмотря на кажущуюся громозд- 
кость, БТР-60ПА (а именно на этих ма- 
шинах и переправлялись мотострелки) 
отличается прекрасной плавучестью. 
Основу плавающего бронетранспортера 
составляет сварной герметичный лодко- 
образный броневой корпус. В носовой 
части его размещено отделение управ- 
ления, в средней — места для десан- 
та. 

За дорогой во время движения ко- 
мандир и водитель следят через смот- 
ровые люки, защищаемые на мазхше 
ветроівыми стеклами, а в бою пулестой- 
кими стеклоблоками. Специальные 
приборы ночного видения позволяют 
вести наблюдение и в темное время 
суток. 

Мотострелки с яичным оружием 
размещаются на сиденьях вдоль бор- 
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ПЛАВАЮЩИЙ 

БРОНЕТРАНСПОРТЕР 


тов короіуса. При необходимости они 
могут вести огонь через специальные 
люки, обычно прикрытые броневыми 
крышками, БТР воорулсен пулеметом 
калибра 7,62. Для посадки и высадки 
служат десантные люки, также снаб- 
женные герметичными броневыми 
крышками. 

В' кормовом отделении размещена 
силовая установка — два параллельно 
расположенных бензиновых четырех- 
тактных . шестицилиндровых двига- 
теля, каждый из которых имеет соб- 
ственную кохюбку передач. Управле- 
ние карбюраторами, сцеплениями и 
коробками передач сблокировано (сов- 
мещенные приводы). Рядом с двигате- 
лями установлен подогреватель, облег- 
чающий пуск при низких температу- 
рах. Здесь же — водометный движи- 
тель, обеспечивающий движение бро- 
нетранспортера на плаву, радиаторы 
системы охлаждения и бензобаки. 

От двигателей крутящий момент пе- 
редается через сцепления на коробки 
передач, раздаточные коробки, кардан- 


ные валы и далее к колесным редук- 
торам и колесам. При этом левый дви- 
гатель приводит во вращение колеса 
первого и третьего, а правый — второ- 
го и четвертого ведущих мостов. Такое 
устройство позволяет продолжать дви- 
жение, даже если выйдет из строя один 
двигатель. 

Колеса снабжены широкопрофиль- 
ными шинами. Водитель в зависимости 
от дорожных условий может изменять 
давление в шинах от 2,6 до 0,5 кг/см^, 
тем самым уменьшая удельное давле- 
ние на грунт и увеличивая проходи- 
мость машины. В случае же поврежде- 
ния одной или нескольких шин ком- 
прессоры через систему централизован- 
ной подкачки восполняют утечку возду- 
ха, что позволяет продолжать движе- 
ние до ближайшего укрытия. Транс- 
миссия ВТР-60ПА выполнена по мосто- 
вой схеме. 

Плавность хода обеспечивает незави- 
симая торсионная подвеска всех колес, 
работающая совместно с мощными гид- 
равлическими телескопическими амор- 
тизаторами. Управлять бронетранспор- 
тером водителю помогают гидроусили- 
тель рулевого привода и гидропневмо- 
лривод тормозов. 

Следует сказать еще и об условиях 


Устройство БТР-60ПА 

1 — смотровой люк командира; 2 . — 
прожектор: 3 — крышка люка коман- 
дира; 4 — пулемет; 5 — люки и сиденья 
десанта: б — двигатели; 7 — радиаторы; 
8 — топливный бак; 9 — глушитель; 
10 — амортизатор: 11 — редуктор коле- 
са: 12 — рычаги подвески; 13 — ^крышки 
люков (бойницы): 14 — колесный кран; 
15 — сиденье водителя; 16 — волноот- 
ражатель: 17 — буксирный трос; 18 — 
сиденье командира; 19 — люки воздухо- 
притока. 

Водометный движитель 

20 — решетка; 21 — редуктор; 22 — 
днище; 23 — винт; 24 — заслонка. 

Трансмиссия 

25 — лебедка; 26 — главная передача; 
27 — редуктор лебедки: 28 — раздаточ- 
ная коробка: 29 — коробка отбора мощ- 
ности к водометному движителю; 30 — 
коробка передач. 


обитаемости в машине. Воздух прого- 
няется вентиляторами через радиаторы 
системы охлаждения и, нагревшись, 
направляется под полик десантного от- 
деления. Затем он выбрасывается впе- 
ред через лючки на ветровые стекла, 
предохраняя их от обмерзания. 

Высокая подвижность и проходи- 
мость бронетранспортера БТР-бОПА 
способствует повышению маневренно- 
сти наших мотострелковых частей и 
подразделений на поле боя. 

Полковник в. НИКОЛАЕВ 
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САЯНСКОЕ 

<сПриступить к формированию Саянского территори- 
ально-производственного комплекса в составе Саянской 
ГЭСг алюминиевого и вагоностроительного заводов, 
крупного завода стального литья, предприятий по пере- 
работке цветных металлов, предприятий электротехни- 
ческой, легкой и пищевой промышленности». 



— Вот это даі — удивлялся мой со- 
сед по автобусу. — Настоящая подне- 
бесная дорогаі Наверное, выше ее мало 
на свете сыщешь... 



Удивляться и восхищаться было чем 
Мы ехали по Усинскому тракту, что про- 
легает через заснеженные хребты Саян. 
Дорога вела мимо скалистых зубцов, 
прорезывающих толщу облаков. Кру- 
гом — наледи и снежницы. Из расщелин 
наползал туман. Островерхие пихты и 
ели цеплялись за оплечья гор, смягчая 
суровость пейзажа. И так на десятки, на 
сотни километров!.. Вот уже несколько 
часов многоместный «Икарус», курсиру- 
ющий на линии Абакан — Кызыл, то одо- 
левает кручи, то спускается в низины, 
петляя по головокружительным серпан- 
тинам горной дороги. 

Свое увлекательное путешествие по 
Саянам я начал в Абакане. Скоро город 
и весь край преобразятся. Возле Абака- 
на вырастет самый крупный в стране ва- 
гоностроительный завод. По соседству с 


ним разместится завод по переработке 
цветных металлов. А на перегоне меж- 
ду Абаканом и Минусинском появится де- 
сяток крупных электротехнических пред- 
приятий. Энергию и жизнь им даст Са- 
яно-Шушенская ГЭС, строительная пло- 
щадка которой раскинулась на берегах 
Енисея в 100 километрах к югу от Абака- 
на. 

Г рядущее здесь на каждом шагу пере- 
плетается с дорогими реликвиями прош- 
лого. Сосед Абакана — Минусинск зна- 
менит музеем древнейшей материальной 
культуры, основанным русским ученым 
Мартьяновым, и библиотекой редких 
книг, которыми пользовался В. И. Ленин, 
когда находился в ссылке в этих краях. 
Через село Казанцево идет дорога в 
Шушенское. Оно восстановлено в преж- 



Автомобиль вскарабкался на высоту 
2206 метров. Западно-Сибирский лере- 
В€ш — высшая точка Саянского коль- 
ца. 


нем доподлинном виде: тридцать три 
крестьянских усадьбы, волостная управа, 
бани, амбары, кутузка, кабак, сельская 
лавка. 

Усинский тракт, связывающий Кызыл, 
столицу Тувы, с железной дорогой, на- 
чинали строить каторжане еще в 1914 
году. Единственными орудиями были 
лопата и тачка. Многих каторжан прико- 
вывали к тачкам на целый день... До по- 
следнего времени тракт был единствен- 
ной в республике автомагистралью. С 
открытием дороги Ак-Довурак — Абаза 


появился и второй выход к рельсовому 
пути, замкнувший кольцо, именуемое 
здесь Саянским. 

На 195-м километре — остановка. Пе- 
ред пассажирами автобуса — незабы- 
ваемая картина: на гребне могучего 
хребта вырисовываются фантастические 
скалы-башни, камни-перья, диковинные 
туры. Весь этот грандиозный ансамбль, 
неведомо каким ваятелем созданный, 
производит ошеломляющее впечатление. 
Рассказывают, что чудо-город — разва- 
лины некогда существовавшей стороже- 
вой крепости, где укрывалось горное 
племя саян. 

Стало смеркаться. Автобус осторожно 
спускался с последнего перевала — Ве- 
селого. Впереди — россыпь огней. Это — 
Кызыл. «Икарус» пробежал по мосту, не- 
давно перекинутому через Енисей, оста- 
новился возле гостиницы. Позади — 436 
километров. Двенадцать часов в пути. 
Двенадцать часов сменялись картины 
горных пейзажей, одна удивительнее 
другой. 

В столице Тувинской республики, на 
набережной Енисея высится обелиск с 
надписью «Центр Азии». И еще одна до- 
стопримечательность города — музей. 3 
его залах собраны памятники одной из 
древнейших цивилизаций на земле. 

Из Кызыла кольцо ведет на запад 
республики — в Ак-Довурак. До него 



Новые дороги позволили развернуть ' 
научные работы в бывших <медвежь- 
их углах» Западного Саяыа. Это ла- 
герь новосибирских геологов в тайге. 
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«Расширить строительство и реконструкцию автомо- 
бильных дорог, особенно в сельскохозяйственных и но- 
вых промышленных районах». 


Из Директив XXIV съезда КПСС по пятилетнему 
плану развития народного хозяйства СССР на 

1971 —1975 годы 


300 километров. Дорога — современное 
шоссе, пролегающее по суховейным сте- 
пям со стадами верблюдов, отарами 
овец, табунами лошадей. Снежистая 
кромка поднебесных кряжей Западного 
Саяна виднеется справа. Жаркий ветер 
раскачивает побуревшие травы. 

Шагонар. Здесь готовятся к тому, что 
этот городок и дорога скоро окажутся на 
дне моря, которое разольется после 
пуска Саяно-Шушенской ГЭС. Дорожни- 
ки уже приступили к прокладке объезд- 
ной автомагистрали. В районе Шагонара 
внимание привлекают развалины крепо- 
сти, древние курганы и рисунки на ска- 
лах, сделанные рукой неизвестного ху- 
дожника тысячелетия назад: охотничьи 
сцены, животные, иероглифы. Ученые то- 
ропятся успеть с раскопками курганов 
до затопления, а скалы с рисунками и 
крепость предполагается сохранить. 

Вот и Ак-Довурак. Тувинцы, пасшие 
здесь скот, часто находили зеленоватые 
волокна, похожие на лен. Бросали их в 
огонь, но они не горели. Геологи, иссле- 
довав недра горного массива, обнаружи- 
ли неисчислимые запасы первосортного 


асбеста. Вскоре здесь возник асбестовый 
комбинат. Всю готовую продукцию он 
вывозит к ближайшей железнодорожной 
станции Абаза. Через горы до нее 238 
километров, а если ехать кружным пу- 
тем по Усинскому тракту — на полтысячи 
больше. И вот началось строительство 
высокогорной автомобильной магистра- 
ли. На опасных кручах трудились два от- 
ряда. Шли они навстречу друг другу — 
один из Ак-Довурака, другой — • из Аба- 
зы. Среди строителей было немало сту- 
дентов из Москвы, Киева и Одессы. Тай- 
га наполнилась рокотом самосвалов и 
бульдозеров. Вскоре новая автомагист- 
раль связала не только комбинат с же- 
лезной дорогой, но и западные районы 
Тувы с Хакассией. 

Водители на новой дороге предупреж- 
дают: зимой обстановка на трассе слож- 
ная — густые облака, снеговые заносы, 
таежное безлюдье. Не каждый шофер 
может водить машину в таких условиях. 
Автотуристам появляться здесь в зимнее 
время не следует. Летом — пожалуйста! 
На полдороге имеется заправочная стан- 
ция и пункт технической помощи. 



Усияский тракт — главная транспортная артерия Тувы. Суровую тишину 
поднебесья нарушают лишь двигатели тяжелых грузовиков, взбирающихся по 
серпантину горной дороги. 




Участок автомагистрали Ак-Дову- 
рак — Абаза. 


Новая дорога проходит сквозь сосно- 
во-кедровые леса, мимо живописных 
скал и гор и заканчивается в Абазе. От- 
сюда до Абакана тянется старый сибир- 
ский тракт длиной 190 километров. Сей- 
час он капитально реконструируется. 
Пройдет немного времени, и на его мес- 
те появится первоклассная автострада. 
Она замкнет Саянское дорожное коль- 
цо — круговой маршрут протяжен- 
ностью 1164 километра, связывающий во- 
едино промышленные центры Тувы. Са- 
янское кольцо для любителей авто- и 
мототуризма — это невиданная по кра- 
соте кольцевая высокогорная дорога. 
Она уже ждет гостей. Во всех районных 
центрах туристы найдут гостиницы, сто- 
ловые, заправочные станции и пункты 
технической помощи. А в пути — вол- 
шебные места нетронутой природы. 

Ал. КУЗНЕЦОВ 

Абакан — Кызыл — 

Ак-Довурам — Абакан 

Фото В. Опалина, А. Остапчука, 

А. Полякова 


3. «Зп ру.те-.ь^ Л9 5 
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Какая часть автомобиля главнее? Странный, вопрос. Ведь только все вместе — 
двигатель, шасси, кузов образуют целое — автомобиль. В этом плане все они 
равны. Но каждый владелец машины ответит на этот вопрос однозначно: глав- 
ное — кузов. Кузов — основа. Если любой агрегат можно, чуть проще или чуть 
сложнее, капитально отремонтировать или заменить новым, то в отношении кузо- 
ва ремонтно-восстановительные работы и замена очень сложны, трудоемки и тре- 
буют солидных средств. 

У тонкого (на современных машинах от 0,7 до 1 мм) стального листа, из кото- 
рого сделан кузов автомобиля, очень опасный и коварный враг — коррозия. 
Борьбе с ней уделяют немало внимания заводы-изготовителя и научно-исследова- 
тельские организации. Много хлопот доставляет коррозия и владельцам автомо- 
билей. И если с обслуживанием систем я агрегатов все более или менее ясно, с 
кузовом пока такой ясности нет. Когда и как проводить защитные работы и за- 
ниматься лн этим вообще? Достаточны ли меры, принятые заводом? Чем и как 
♦мазать»? Где найти необходимые составы? 

Это основные вопросы, которые обсуждаются на сегодняшнем заседании на- 
шего «Клуба». 

Мы пригласили за «круглый стол» автолюбителей, у которых за плечами пол- 
тора-два десятка лет эксплуатации «волг», «москвичей», «запорожцев», и по- 
просили их поделиться своим опытом. 


Все средства хороши 

Л. П. Мягков, пенсионер. 

У меня «Затіорожец». Старый ЗАЗ- 
965. Пробег больше 90 тысяч километ- 
ров, а следов опасности на днище и 
крыльях пока не замечаю. Что я де- 
лал? Все «сомнительные» места снизу 
кузова к замазал слоем обычного пла- 
стилина. Поверх него дважды «прошел- 
ся» свинцовым суриком. Для первого 
прохода развел сурик сравнительно 
жидко, для (Второго уже густо. Вот и 
все. Зимой два-три месяца не езжу. 
Но «солевые» сезоны в конце осени и 
начале весны захватышаю. Регулярно 
проверяю состояние защитного слоя. 
Уже 10 лет прошло — все нормаль- 
но. 

Ю. П. Ульянов, врач. 

Бели покрывать поверхность днища 
и внутреннюю часть крыльев тверде- 
ющей мастикой или пластиком, под их 
слой все же попадает влага и «делает 
свое черное дело». Причем удалить из- 
под этого слоя ржавчину даже труднее, 
чем в случае, когда вовсе нет никакого 
покрытия. Можно обрабатывать днище 
кузова жидкими маслами или раство- 
рами. Они защищают металл, но 
пленка быстро облетает под действи- 
ем частиц песка, камешков и т. д. 

Составом, сочетающим хорошие ка- 
чества мастики и масла, по моему 


убеждению, является упомянутый 
здесь пластилин. Он сделан на жиро- 
вой основе, не твердеет до хрупкого со- 
стояния зимой и не стекает с металла 
в жару. Не боится вибрации. Слой пла- 
стилина очень быстро покрывается 
сверху корочкой пыли и песчинок, ос- 
таваясь внутри эластичным и «лип- 
ким». Коррозия под ним не появляется, 
кузову уже не страшны соль и вода. 
Вдобавок уменьшается шумность. Все 
это при условии, конечно, что места, 
пораженные ржавчиной, вначале были 
зачищены и загрунтованы. 

На своем «москвиче» я езжу круглый 
год и считаю, что сохранил кузов толь- 
ко благодаря пластилину. Им у меня в 
машине защищено все — и днище, и 
крылья, и внутренние части фар, а 
также все обращенные к дороге гай- 
ки и болты. Даже уплотнение лобово- 
го стекла промазал и устранил по- 
явившуюся течь. 

Единственный, на мой взгляд, но 
крайне существенный недостаток этого 
способа — труД'Оем кость. Все приходит- 
ся делать вручную. Предварительный 
подогрев несколько размягчает лластхі- 
лин, но кисть или пульверизатор все 
равно не годятся — только пальцы. 
Разминая, примазываешь пластилин к 
металлу 1,5 — 2-миллиметровым слоем. 
На это уходят недели, И все же я счи- 
таю, что даже такая затрата времени и 
сил окупает себя. 


Л. Н. Иванов, офицер в отставке. 

Очень важно обезопасить кузов не 
только снаружи, но и, так сказать, из- 
нутри. Во .все замкнутые полости кузо- 
ва, а іих немало, нужно ввести какой-то 
защитный состав. На своем «Запорож- 
це» я просверлил отверстия в порогах, 
подрамниках, продольных и попереч- 
ных коробах, стойках и заполнил их 
обычным моторным маслом. Говорят, 
что хорош для этих целей и имею- 
щийся в продаже графитовый раствор 
«Гл обо» (производства ГДР). 

Когда масло начало выходить через 
места точечной сварки и другие не- 
плотности, я закрыл отверстия проб- 
ками-заглушками, замазал пластили- 
ном. Кстати, на моей машине им так- 
же защищены все выходящие наружу 
гайки и концы болтов. Для предохра- 
нения днища применяю смесь из рав- 
ных долей битумного лака с резино- 
вым клеем. Перед нанесением этого 
состава краска и грунтовка были сня- 
ты, как говорят, до металла. 

Не открою ничего нового, если ска- 
жу, что іхужно очень внимательно сле- 
дить за состоянием кузова и сразу 
уничтожать малейшие следы коррозии. 

Р. Б, Рудерман, механик. 

Я приобрел не новую машину и сра- 
зу занялся обработкой днища. Положил 
автомобиль набок, зачистил все сталь- 
ными щетками и шабером. Промыл 
водным раствором соды и просушил. 
Затем тщательно покрасил свинцовым 
суриком на натуральной олифе. После 
его полного высыхания наступила оче- 
редь мастики. Делал ее так: строитель- 
ный битум (70 процентов) распустил в 
посуде на огне, в расплавленную мас- 
оу, но уже не на огне, влхіл, перемеши- 
вая, натуральную олифу (30 процентов) 
и добавил резиновый клей («на гла- 
вок», примерно 3/4 полулитровой бу- 
тылки на всю порціпо). Потом вновь 
поставил на огонь и в нагретом виде 
нанес кистью на кузов. При этом за- 
стывшие потеки разогревал паяльной 
лампой, чтобы получился ровный слой 
толщиной примерно 1,5 — 2 мм. В ко- 
лесных нишах, в местах, где действует 
«.песко струйка» из-под колес,~положил 
дополнительно марлю и на нее снова 
мастику. Таким же составом промазал 
двери изнутри, в нижней частхі. Ста- 
рался только не закрывать дренажных 
отверстий. За 13 лет кузов не был по- 
врежден коррозией. 
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Затем выступают владельцы старых 
«волг* — Н. в. Федосеев и Л. И. Со- 
ловьев, — делятся своим опытом борь- 
бы с коррозией кузова. Несколько 
иные рецепты, иные составы домашних 
мастик, но принцип тот же — много- 
трудная ручная обработка днища, 
крыльев и т. д. 

Каждый ли владелец машины ре- 
шится на столь тяжкие подвиги во 
имя защиты кузова? Многие ли найдут 
силы и возможности для таких работ? 
В самом деле, где проводить их? У кого, 
например, есть возможность держать 
перевернутый набок автомобиль целый 
месяц? Хватит ли сил и терпения «го- 
лыми руками* обмазать днище плас- 
тилитюм? Как посмотрят пожарники 
на упражнения с паяльной лампой? 
Неужели нет иных, более простых пу- 
тей? 

В. Н. Зуев, автомеханик. 

Мы тут слышали о нескольких ста- 
рых способах защиты днища. Основы 
их предлагаются «дедовские* — сурик 
с олифой да битум. 

Мне пришлось на практике прове- 
рить два новых состава — изоляцион- 
ную .мастику и строительный герметик. 
Мастика применяется для изоляции 
тепловых труб. Выглядит она как 
смесь резины с асбестом. Разводится 
бензином и после этого наносится 
кистью. 

^о быстрый, эффективный способ. 
Зачистка до металла не нужна. Я, на- 
пример, удалял только заводскую про- 
тивоапумную мастику і(лучше всего 
смыть ее бензином). 

Второй состав подобен тому, что при- 
меняется для герметизацтпі швов сбор- 
ных строительных конструкций. В не- 
го входят три компонента — ласта, 
отвердитель и растворитель, образую- 
щие сметанообразную массу. Ее легко 
нанести кжггью. Зачистка «до блеска* 
также не требуется. Состав хорош, но, 
предупреждаю, снимается очень тя- 
жело. 

По-видимому, наладить выпуск та- 
ких паст для автомобилей дело не- 
сложное. 

Б. Н. Надеждин, инженер. 

Я разделяю высказанное мнение. 
Современное решение вопроса, безус- 
ловно, в новых «технологичных» сред- 
ствах. Мы хорошо представляем, что 
именно нуждается в защите и какими 
качествами должны обладать составы, 
чтобы автолюбитель мог по.чностью 
избавиться от «ржавой опасности*. Но 
мы не знаем, что такие средства есть. 
Даже встречая их на прилавках мага- 
зинов, относимся к ним недоверчиво. 
Между тем созданы и быстродейст- 
вующие жидкости, уничтожающие са- 
мые незаметные следы коррозии, и 
пасты, удобные для нанесения на дни- 
ще, липкие и не высыхающие пол- 
ностью. 


Итак, наш разговор начинает при- 
обретать друтое направление, перено- 
сится с домашних антикоррозионных 
методов и средств (пустъ хоропгнх, оп- 
робованных, но кустарных, а потому и 
крайне трудоемких) к продуктам 
«большой химии». А что предлагают 
сегодня каша промышленность и торгу- 
ющие организации автомобилистам? 
Прервем заседание и направимся в 
магазины. 

На прилавках 
магазина 

Яркие банки и бутылки с краслами, 
лаками, растворителями. Коробки .мо- 
ющих средств. Флаконы, аэрозольные 
баллончики, тюбики с пестрыми эти- 
кетками. Так выглядят сегодня .отде- 
лы, где торгуют а ВТО косметикой и про- 
чей автомобильной химией. 

В нескольких московских магазинах 
мы задаем одни и те же волрюсы. Ка- 
кие средства для уничтожения корро- 
зии и защиты от нее бывают в вашем 
магазине? Что пользуется большим 
спросом? Просим условно подразде- 
лить все препараты на три груп- 
пы. Первая — это то, что растворяет, 
смывает, — словом, удаляет ржавчину 
и предназначено для «лечения* пора- 
женных коррозией участков кузова. 
Вторая группа — профилактические 
средства. Они не годятся для удаления 
ржавчины, а являются предохрани- 
тельными составами, которыми нужно 
покрывать участки кузова, подвержен- 
ные коррозии. Наконец, третья груп- 
па — защитные составы, которые луч- 
ше всего подходят для распыления в 
замкнутых полостях (дверных _ стой- 
ках, порогах, дверях). Эти лекарства 
тоже для профилактики. 

На наши вопросы отвечают заведую- 
щая отделом магазина «Эра» Н. М. Лу- 
кина, товароведы магазинов «Бытовая 
химия* (на улице Богдана Хмельниц- 
кого и проспекте Мира) Е. Е. Ка.чьннц- 
кая и Т. М. Стишкина. Поскольку от- 
веты во многом сходны, мы объединя- 
ем их и даем в изложении. 

Из средств борьбы с коррозией (пер- 
вая группа) во всех магазинах есть со- 
став, который называется «Преобра-зо- 
ватель ржавчины*. Марка его — П-1Т, 
расфасовка по 1 кг, название «Русас*, 
цена 1 руб. 50 «коп. Его наносят кистью 
из расчета 100 — 160 г/м^, а затем, че- 
рез три — пять часов, повторяют обра- 
ботку. Изготовляется состав алитус- 
скпм заводом в Литве. 

Из составов второй группы — пре- 
дупреждающих коррозию — поступает 


специальная паста под названием «Ан- 
тикоррозионная мастика для днища 
автомобилей». Она черного цвета, рас- 
фасована в восьмикилограммовые ме- 
таллические банки. Производит ее так- 
же алитусский завод. Цена весьма до- 
ступна — 3 руб. 40 коп., что, безус- 
ловно, способствует быстрому ее приз- 
нанию у автолюбителей. Паста, анало- 
гичная литовской, иногда поступает в 
магазины из Ленинграда и из Ужго- 
рода в расфасовке соответственно по 4 
и 4,5 кг. Надо только пожалеть, что 
бывает такая мастика не всегда (рас- 
ходится она обычно в течение дня). 

В магазины иногда поступает защігг- 
ная паста ПА в килограммовых бан- 
ках. Это двухкомпонентный состав из 
собственно пасты и отвердителя. Он 
напоминает замазку. ПА пользуется 
меньшим спросом. Причина, вероятно, 
в цене — 3 руб. 10 коп. за банку, а 
хватает ее на 1,5 м^ поверхности. 

Охотно покупают графитовый раст- 
вор «Глобо» (производства ГДР), но он 
далеко не всегда имеется в продаже. 
Такой состав можно отнести как ко 
второй, так и к третьей группам (для 
распыления в замкнутых полостях). 
Это жіид-кое масло с графитом очень 
удобно тем, что наносится пульвериза- 
тором под давлением и может прони- 
кать в самые маленькие щели. Особен- 
но хорош раствор, по словам покупа- 
телей, для сезонной защиты, в сочета- 
нии с «Универсальным защитным вос- 
ком* той же фирмы. Обработка кузо- 
ва снизу последовательно вначале 
первым, а затем вторым из этих соста- 
вов отлично действует примерно пол- 
года. Затем операцию нужно повто- 
рять. 

Очень многие автолюбители спраши- 
вают свинцовый сурик. В продаже он 
не бывает. 

Поход в московские магазины при- 
вел нас к неожиданному выводу: ока- 
зывается, даже при всех изъянах тор- 
говли, сегодня нет необходимости ку- 
старно, с большими затратами сил и 
времени варить «алхимические» со- 
ставы, обмазывать ими днище, пускать 
в ход детский пластилин, добывать не- 
праведными путями свинцовый сурик. 
Есть уже в продаже антякоррозновные 
составы и пасты, позволяющие защи- 
тить машину Вполне доступными по- 
давляющему большинству автолюбите- 
лей способами. Так по крайней мере 
обстоит дело в столице. Ну а в других 
городах? Мы яе стали выяснять это 
посредством телефонных звонков и вы- 
ездов, а 1>ешили привлечь материалы 
анкеты «Как сохранить автомобиль?*, 
которая была опубликована в девятом 
номере нашего журнала за прошлый 
год. Они позволили расширять тему 
разговора, начатого на заседании 
«Клуба». 
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Кто свяжет завод 
с потребителем? 


И при самом внимательном отно- 
шении к автомобилю, при самой акку- 
ратной еаде он, как и челоевек, с года- 
ми неизбежно стареет. Оттого, между 
проч:им, что в противоположность че- 
ловеку -есолице, воздух и вода» в 
друзьях автомобиля не ходят, а наобо- 
рот, оказывают на его внешний вид и 
здоровье зачастую отрицательное воз- 
действие тускнеет нарядная эмаль, 
ржавеет металл, окисляются хромиро- 
ванные детали, покрывается морщина- 
ми трещин резина и так далее и тому 
подобное. 

Отдалить преждевременную старость 
автомобиля помогают специальные 
средства, выпускаемые предприятиями 
бытовой химии. В области автокосме- 
тики эта сравнительно молодая от- 
р>асль нашей промышленности вообще 
делает еще только первые шаги. Но хо- 
телось бы, чтоб и они были в ногу со 
временем. Именно в этих целях редак- 
ция журнала вместе с ведущей в стра- 
не организацией по производству 
средств автокосметики «Лмтбытхим» 
провела анкетный опрос потребителей 
этой продукции — самих автолюбите- 
лей. 

Прошло время. Специалисты ♦раз- 
ложили по полочкам» многочисленные 
ответы читателей, обсчитали результа- 
ты, вывели проценты, обббщили мне- 
ния. Теперь можно и подвести итоги. 



Но сначала несколько слов о том, 
что предстаівляет собой участник на- 
шей анкеты, если попробовать создать 
его собирательный образ. Место жи- 
тельства — вся страна: из каждой ты- 
сячи вернувшихся в редакцию анкет 
около 350 из центральных районов, 
около 300 — с Украины и из южных 
республик, почти 200 — из Белорус- 
сии и Прибалтики, чуть больше 100 — 
из Сибири и около 50 — с Дальнего 
Востока. Каким автомобилем владеет? 
Преимущественно ♦Москвичом» — его 
доля среди других марок составила 
почти 45 процентов. Остальная часть 
автолюбительского парка распредели- 
лась следующим образом: «Волга» — 
20 процентов, ♦Запорожец» — 19, 
♦ Жигули* — 4, прочие — 12 процен- 
тов. Сколько лет автомобилю? В сред- 
нем восемь. Но за этой средней циф- 
рюй, понятно, автомобили, пробежав- 
шие и первые сотни километров и сот- 
ни тысяч. Ну вот, пожалуй, и все для 
общего знакомства и более полной кар- 
тины. 

Теперь о полученных ответах. Пер- 
вый вопрос анкеты имел цель выяс- 
нить, какие аівтокосметические препа- 
раты применяют автолюбители, а если 
не применяют, то почему. Говоря язы- 
ком специалистов, ставилась задача 
получить сведения о развитии спроса 
на эту группу товаров, тенденциях в 
его изменении, то есть потребитель- 
скую оценку. Оказалось, что из десяти 
поименованных в анкете средств наи- 
большим опросом до сих пор ПОЛЬЗ-О- 
вались лишь восковые и абразивные 
пасты для полировки кузова. Их регу- 
лярно применяют свыше 50 процентов 
опрошенных нами автолюбителей. В 
качестве сравнения укажем, что пре- 
паратом для химического удаления 
ржавчины пользуется в среднем около 
9 процентов владельцев автомобилей, 
антикоррозионным составом для кузо- 
ва — 10, для чистки и обновления ок- 
раски — 6 процентов, другими — ито- 
го меньше. В чем здесь дело? 

Соображение первое: мало наши ав- 
толюбители осведомлены о способах 
отдалить старюсть автомобиля. Но не 
станем торопиться с выводами. Даль- 
нейшее изучение анкет показало, что 
такого упрека заслуживают очень и 
очень немногие, главным образом на- 
чинающие автомобилисты. Большинст- 
во же о существующих препаратах 
слышали, но... Где их купить? Отвечая 
на вопрос о причинах, по которым они 
не применяют все перечисленное вы- 
ше, более 70 процентов жителей Сиби- 
ри и Дальнего Востока заявили: нет в 
продаже. Ту же причину в своих анке- 
тах указали и сельские автолюбители. 
Значит, — соображение второе — ма- 
ло химических препаратов выпускает 
цромьшіленіность? И это не так. Позна- 
комившись с планами фрірмы ♦Лит- 
бытхим» на пятилетку, мы столкнулись 
с вещами прямо-таки парадоксальны- 
ми. Оказывается, проиаводсгво могло 
бы дать значительно больше, но вы- 
пуск многих средств автокосметики, по 
крайней мере в этом году, остается на 
прюжнѳм уровне, а может быть, даже 
снизится. Почему? Из-за отсутствия 
спроса и постоянно раступщх товарных 
остатков. Тогда мы сослались на ре- 
зультаты анкеты. И вот как объяснили 
этот ♦парадокс» специалисты ♦Лит- 
бытхима». 

Межреспубликанская оптовая ярмар- 


ка хозтоваров в прошлом году показа- 
ла, что товароведы областных и рес- 
публиканских баз почти не знают ас- 
сортимента средств по уходу за авто- 
мобилями. А если и знают, то не име- 
ют данных о том, каков парк личных 
автомобилей и сколько их будет про- 
дано в ближайшее -время жителям об- 
служиваемых ими районов. Потому они 
либо не закупают этих средств вовсе, 
либо закупают в таких мизерных ко- 
личествах, которые не покрывают зна- 
чительной части потребностей автолю- 
бителей. Здесь мы заметим, что вино- 
ваты и производственники. Мало вы- 
пускается ими каталогов и других ре- 
кламных материалов, ориентирующих 
и потребителей, и торговые организа- 
ции. 

Есть и еще одно немаловажное об- 
стоятельство, тормозящее сбыт автоко- 
сметических средств. Дело в том, что 
нанесение, скажем, антикоррозионной 
мастики, полировка кузова и многое 
другое — работа довольно трудоемкая, 
требующая сноровки, физических сил, 
порой специального инструмента. Не 
каждому автолюбителю такое по пле- 
чу. Кроме того, значительная часть ав- 
томобилей индивидуальных владель- 
цев прописана прямо под открытым не- 
бом. Где же заниматься всей этой ав- 
токосметикой? Ответ очевиден: на 
станциях технического обслуживания. 
Но эти дредприятия таких работ пока 
не выполняют, стало быть, и не заку- 
пают соответствующие препараты. А 
пора бы уж. В минувшем году пред- 
приятиям автосервиса было поставлено 
лишь 20 процентов того, что произве- 
ли химики, остальное пошло в рознич- 
ную торговлю. Должно же быть, на 
наш взгляд, наоборот. И будет. По пла- 
нам фирмы в 1973 году уже 30 про- 
центов продукции реализуется через 
станции технического обслуживания, в 
1974-ім — 50, а в 1975-м — 80 процен- 
тов. На вновь істрюящихся станциях 
создаются специальные участки для 
таких работ, закупаются необходимые 
для них маш^ты и оборудование. Это 
1>адует, но хотелось бы сократить сро- 
ки лересцройки. 

Наконец, надо лучше организовать и 
торговлю товарами автолюбительского 
спроса. Где сейчас можно купить сред- 
ства автокосметики? В основном в хо- 
зяйственных магазинах, куда автолю- 
битель заглядывает не так уж часто. А 
вот на автозаправочных станциях, где, 
как говорят, сам бог велел быть киоску 
с этими товарами, их почти не бывает. 

По признанию работников «Литбыт- 
хима», анкета помогла им установить 
фактическое потребление и спрос на 
товары автокосметики, точнее сплани- 
ровать производство, определить пер- 
спективу. Но в анкете была заложена 
и ♦обратная связь», ее второй и третий 
вопрюсы предлагали читателям отве- 
тить, какие новые химические препа- 
раты по уходу за автомобилями хоте- 
ли бы иметь автолюбители. Как же 
отреагировали на их предложения про- 
изводственники, посчитались ли с 
мнением участников анкеты? Посчита- 
лись. На основе анкетного опроса ПКБ 
♦Литбытхилѵіа» іуже в этом году выпу- 
скает опытные партии химических 
средств для снятия старюй кр>аски, уда- 
ления накипи из системы охлаждения 
автомобиля, защиты хромированных 
деталей. Кроме того, разработаны тех- 
нические условия и созданы рецепту- 
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ры антикоррозионного состава для ок- 
раски двигателя, средства для предот- 
вращения замерзания замков дверей, 
герметики для радиатора и стекол, пре- 
парата для защиты резиновых деталей 
и многого другого из того, о чем про- 
сили автолюбители. 

Таковы результаты анкеты. 


Зарубежная практика 

Теперь, когда выслушано мнение 
участников заседания «Клуба», работ- 
ников торговли, нескольких тысяч ав- 
толюбителей, заполнивших нашу ан« 
кету, и представителей промышленно- 
сти, многое прояснилось. Но не будем 
торопиться ставить точку. Борьба с 
ржавчиной — не только наша внут- 
ренняя проблема. Коррозия доставля- 
ет немало забот автомобилистам во 
всем мире — на севере, где неско.тько 
месяцев приходится ездить по зимним 
дорогам, посьтанным солью, и на юге, 
где влажный тропический климат соз- 
дает благоприятные условия для раз- 
вития ржавчины. Как же эта пробле- 
ма решается за рубежом? В какой-то 
мере ответ на этот вопрос дают статьи, 
опубликованные журналами шведским 
МОТ и английским «Мотором*. Вот 
их краткое изложение. 

Журнал МОТ (Швеция). Нержавеющая 
сталь из-за высокой стоимости для изго- 
товления кузовов практически не приме- 
няется. Из нее делают лишь некоторые 
сравнительно небольшие детали, напри- 
мер бамперы, декоративные накладки. 

Для повышения коррозионной стойко- 
сти стальной лист обезжиривается, а за- 
тем фосфатируется. В этом отношении 
технология, применяемая на всех авто.мо- 
бильных заводах, сходна, результаты, 
однако, могут быть разными, что заметно 
влияет на качество последующей окраски 
и долговечность кузова. 

Многое зависит и от климатических ус- 
ловий той или иной страны. В Италии и 
Франции, где дороги посыпаются солью 
довольно редко, не находят нужным за- 
щищать от нее кузова. В ФРГ же очень 
часто, а в Швеции практически непре- 
рывно в течение всего зимнего сезона на 
кузова действует агрессивный «рассол», 
и фирмы принимают различные защит- 
ные меры. 

И все же рыжие пятна, раньше или 
позже обнаруживаемые владельцем ма- 
шины. заставляют его искать дополни- 
тельные средства защиты от коррозии. 
Эта обработка, как правило, производит- 
ся на станциях обслуживания и стоит 
недешево. 

Наиболее распространенным способом 
(помимо нанесения защитного наружного 
слоя на нижнюю часть кузова) является 
метод «МЛ». Он предложен шведским ин- 
женером Лаурином и предусматривает 
защиту изнутри замкнутых полостей ку- 
зова. Сейчас для многих моделей машин 
разраЛ)таны схемы расположения допол- 
нительных отверстий диаметром 10 — 
12 мм в кузове н методика обработки че- 
рез них этих полостей. Внутрь вводится 


гибкий шланг с насадком-разбрызгива- 
телем. Защитный раствор (масла любого 
сорта не дают полноценной защиты), по- 
даваемый под давление.м 60 — 80 атмо- 
сфер, проникает в самые малые щели. 

После обработки нее отверстия, как 
высверленные самим владельцем, так и 
сделанные для этого еще на заводе, 
должны быть очень тщательно закрыты 
пробка.ми и по возможности герметизи- 
рованы. 

Предохранение от коррозии днища, 
крыльев и колесных ниш (наружная за- 
щита) может иметь сезонный, долговре- 
менный или постоянный характер. В пер- 
вом случае применяются материалы на 
базе восковых паст, во втором — сочета- 
ние ВОСКОВ и специальных составов и в 
третьем — только специальные составы. 

Эти работы трудоемки, производятся с 
по.мощью компрессоров высокого давле- 
ния. распылителей, приспособлений для 
нанесения паст, и большинство владель- 
цев предпочитают проводить их на стан- 
циях технического обслуживания. Защи- 
та достаточно дорога. Так, в ФРГ сезонная 
обработка стоит 0.5 — 0,6 процента от це- 
ны «Фольксвагена», но ее надо проводить 
несколько раз в году. Долговременная за- 
щита, срок действия которой доходит до 
трех лет, обходится еще дороже, и стои- 
мость ее может достигать 3 процентов 
цены той же малолитражки. 

Для владельцев, желающих своими си- 
лами провести подобную работу, защит- 
ные средства поступают в продажу, при- 
чем некоторые в виде аэрозолей. 

Журнал «Мотор» (Англия). В Европе 
.многие .легковые автомоби.ли через пять 
лет службы годятся только на свалку, 
так как у них бывает насквозь поражена 
ржавчиной вся нижняя часть кузова. 
Опыт показывает, что места точечной 
сварки пане.лей не удается надежно за- 
щитить грунтовкой, краской или масти- 
кой. Именно вокруг них и образуются 
очаги ржавления, причем там разруше- 
ние мета.лла идет в десять раз интенсив- 
нее, чем в таких местах, как поверхности 
днища, крыльев, колесных ниш. 

Для надежной защиты кузова во мно- 
гих странах применяются специальные 
составы, которыми опрыскиваются из 
пульверизатора наиболее подверженные 
ржавлению части. Такие составы имеют 
консистенцию жидкого моторного масла, 
проникают в тончайшие щели стыков 
сваренных деталей, не засыхают весьма 
длительное время и образуют эластич- 
ный слой, хорошо прилипающий к по- 
верхности .металла. Они наносятся не 
только на наружные поверхности, но и 
при помощи пистолета-распылителя, 
снабженного специальными длинными 
насадками, разбрызгиваются внутри по- 
рогов и стоек кузова, в которых специ- 
ально для этого предварительно сверлят 
небольшие отверстия или используют 
имеющиеся. 

Подобной защите подвергаются также 
внутренние полости дверей, карман для 
запасного колеса, углубления под фары 
и все остальные замкнутые или тупико- 
вые места кузова. 

Такая работа занимает целый день да- 
же на хорошо оборудованной станции об- 
служивания. Дело в том, что надо дать 
стечь избытку защитного покрытия, а за- 
тем просушить к^'^зов — на все это ухо- 
дит часа четыре. В завершение заглу- 
шают все отверстия, через которые вво- 
дился состав. 

Автолюбителю такая обработка обхо- 
дится недешево. Ее стои.мость для ма- 
лолитражки равна 5 — 6 процентам цены 
автомобиля. Однако это немного, если 
считать, что, проведя профилактику ка 
сравнительно новой машине (с пробегом 
не более 5000 километров), можно быть 
гарантированным от появления даже сле- 
дов ржавчины по меньшей мере на пять 
лет. 


Подоедем итоги 

Попытаемся подытожить все, что мы 
обсудили на этом заседании «Клуба»- 

ПЕРВОЕ. Необходимо бдительно кон- 
тролировать состояние кузова л, не 
дожидаясь первых призк-аков корро- 
зии, принимать защитные меры. Тот, 
кто осознал это, не жалел трудя и вре- 
мени для создания надежной «брони» 
против ржавчины, смог сохранить ку- 
зов на многие годы. Об этом убеди- 
тельно свидетельствует опыт высту- 
павших на заседании клуба. 

ВТОРОЕ. Наша промьшіленность ос- 
ваивает выпуск вполне современных, 
технологичных и безопасных в рабо- 
те составов для удаления ржавчины и 
защиты кузова от ее возникновения. 
Они появляются на прилавках магази- 
нов. К сожалению, робко еще ведется 
пропаганда этих средств, торговые ор- 
ганизации неоперативно и неумело вы- 
являют спрос на них, не умеют заин- 
тересовать автолюбителя. 

Сегодня задача состоит в том, чтобы 
расширить ассорти.мент различных «ан- 
тикоров» и их производство, выпускать 
такие препараты в аэрозольной упа- 
ковке, убедить автолюбителей в пре- 
восходстве «фирменных» составов пе- 
ред самодельными, добиться, чтобы в 
магазинах бытовой химии всегда 
имелся необходимый ассортимент их. 

ТРЕТЬЕ. Если говорить о дне завтраш- 
нем, то здесь основной силой в борь- 
бе за сохранность кузовов должны 
стать станции технического обслужива- 
ния автомобилей. 

Пришла пора разработать систему 
мероприятий, подобную методу «МЛ», 
применительно ко всем отечественным 
массовым легковым машинам. 

Операцию защиты «по полной прог- 
рамме» с применением специального 
оборудования и современных химиче- 
ских средств (и, конечно, с гарантией) 
нужно сделать столь Же обычной на 
станциях, как ТО-1 и ТО-2. Надо пред- 
усмотреть такие работы при проекти- 
ровании новых предприятий автосер- 
виса, снабдить необходимым оборудо- 
ванием ч материалами действующие. 

Комплексное решение всех этих за- 
дач поможет автолюбителям сохра- 
нить на многие годы свои автомобили. 
Очевидны вьноды для народного хо- 
зяйства. Ясно и то, что здесь нужны 
согласованные усилия целого ряда ор- 
ганизаций. Свое слово должны сказать 
министерства хилгаческой промышлен- 
ности, торговли, автомоби.льной про- 
мьпцленносхи, на>’ино-исследователь- 
ские институты автомобильной про- 
мышленности и автотранспорта, нефте- 
снаб, республиканские организации, 
ведающие обслуживанием автомоби- 
лей. 
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СЕДЕЛЬНЫЙ ТЯГАЧ «УРАЛШН» 


Уральский автомобильный завод вы- 
пускйет на базе трехосных грузовиков 
две модели седельных тягачей: <375С» (с 
1964 года) и «377С» (с 1965 года) — пер- 
вая с тремя и вторая с двумя ведущими 
осями. Недавно закончились испытания 
еще одного тягача, которому присвоен 
индекс «375СН». Он предназначен для пе- 
ревозки народнохозяйственных грузов в 
тяжелых дорожных условиях. У машины 
три ведущи.х моста, раздаточная короб- 
ка. но, в отличие от модели «3750». нет 
системы регулирования давления возду- 
ха в шинах и воздухозаборной трубы в 
передней части кабины. 


Новый седельный тягач будет эксплуа- 
тироваться с двухосным полуприцепо.м 
типа КАЗ-717. Максимальный вес полу- 
прицепа. буксируемого по дорогам с усо- 
вершенствованным покрытием, — 18.4 тон- 
ны. на дорогах же с тяжелыми участка- 
ми — не более 12,5 тоннь^ 

<Урал-375СН». как и базовая модель, 
снабжен восьмицнлиндровым двигателе.м 
мощностью 180 л, с. Скорость машины — 
65 км/час. 


Фото Б. Клипиницера (ТАСС) 


ДШ из СЕВЕРОДВИНСКА 


Жителям южных и центральных райо- 
нов э га информация может показаться 
несвоевременной. Но на Крайнем Севе- 
ре. в Якутии, Коми АССР еще зима. И 
читателям из этих мест будет, наверное, 
интересно познакомиться с ДЭ-210, шне- 
ко-роторным снегоочистителем, предназ- 
наченным для уборки снега с дорог, 
аэродро.мов и погрузки его на самос- 
валы. 

Установка смонтирована на шасси ав- 
т^о.мобиля высокой проходимости ЗИЛ-131. 
Ее рабочий орган состоит из двух шне- 
ков и шестнлопастного ротора. Для по- 
грузки снега предусмотрен специальный 
желоо, который насаживается на выход- 
ной патрубок у кожуха ротора. При ра- 
боте снегоочистителя можно .менять угол 



ИЗДЕЛИЯ ЗАВОДА «КАМА» 


Более чем семьдесят предприятий раз- 
ны.х отраслей снабжают Волжский авто- 
завод подшипниками, приборами электро- 
оборудования. красками, стекла.ми. рези- 
}го-техническими изделиями, арматурой, 
синтетически.мн материалами и другими 
к-зде.іиями, в общей сложности почти по- 
лутора тысяч наименований. 

Среди поставщиков ВАЗа — завод ис- 


кусственных кож «Кама», расположен- 
ный в Нефтекамске (Башкирская АССР). 
Оттуда идут в Тольятти противосолнеч- 
ные щитки для «жигулей». На снимке 
фотокорреспондента ТАСС Б. Клипини- 
цера контролер завода комсомолка Раи- 
са Маликова за проверкой готовой про- 
дукции перед отправкой ее на Волжсшій 
автозавод. 



ЛЕВ НА ТРАНЗИСТОРАХ 


С этим «сторожем» можно оставить 
автомобиль в любом месте — на улице, 
во дворе, около магазина. Если кто-то 
посторонний откроет дверцу или капот, 
раздастся сигнал тревоги, который смо- 
жет выключить только хозяин автомоби- 
ля. Если же все-таки злоумышленник по- 
пробует угнать машину, то быстро убе- 
дится, что невозможно пустить двига- 
тель. Когда автомобиль стоит в гараже, 
«сторож» охраняет одновременно и его 
и гараж. 

Устройство, о котором идет речь, — 
это ПОС-1. универсальный прибор на 
транзисторах, выпускаемый Краснодар- 
ским заводом тензометрических прибо- 
ров. В отличие от других ПОС-1 обеспе- 
чивает полную блокировку автомобиля, 
так как имеет дополнительную систему, 
рассчитанную на подачу сигнала трево- 
ги при обрыве проводов. Устанавливая 
прибор, моя^но оклеить тонким проводом 
не только замок зажигания, капот, 
•крышку багажника, но даже стекла. 

Обычное время срабатывания ПОС-1 от 
3 до 16 секунд. .По при желании можно 
заблокировать одну дверцу, капот или 
багажник на мгновенное срабатывание. 

«Сторож» — коробка весом 600 г раз- 
мерами 120x105X85 мм. Ему не страш- 
ны ни вибрации, ни тряска. Прибор оди- 
наково наделено работает и в 50-градус- 




и дальность (до 40 м) бросания снега, а 
также направление струи (вправо или 
влево). Производительность — до 900 
тонн в час. 

ДЭ-210 способен убирать снег с мак- 
симальной толщиной слоя не более 
1,3 .м, при этом за один проход захва- 
тывает полосу шириной 2,56 м. Его мак- 
симальная рабочая скорость — 5,92 км/ 
час. а транспортная — 41 км/час. С пол- 
ной заправкой снегоочиститель весит 
10 820 кг. 

Выпуск Д.Э-210 наладил Северодвин- 
ский завод дорожных машин Министер- 
ства строительного, дорожного и комму- 
нального машиностроения. 

Н. СЕДОВ 


ную жару и при 40-градусном морозе. 
Ток, потребляемый ПОС-1 в режиме -л ох- 
рана», так мал (5 миллиампер), что сиг- 
нализацию можно держать включенной 
несколько месяцев подряд, и акк^'муля- 
тор не разрядится. Прибор применим 
везде, где есть система питания, рассчи- 
танная на постоянный ток напряжение?/! 
12 в. Стоит устройство 23 рубля. В комп- 
лект входят электронный блок, конечные 
выключатели, монтажные провода, тумб- 
лер и крепежные принадлежности. 

В Краснодарском крае ѵже .многие вла- 
дельцы автомобилей пользуются услуга- 
ми транзисторного сторожа» и благода- 
рят приборостроителей за их умную раз- 
работку. . Оранжевый лев, который гроз- 
но смотрит с паспорта ПОС-1, видимо, 
вполне оправданная рекомендация. 

В ноябре 1971 года в .Москве прохо- 
дила ярмарка по продаже товаров ісумь- 
турно-бытового и хозяйственного назна- 
чения. Здесь были заключены договоры 
о поставках краснодарских приборов на 
базы «Культторга» Москвы. Ленинграда, 
Тюмени, Тбилиси. Еревана, Грозного, 
Тамбова и О.мска. Во все.х этих городах 
определенное количество приборов по- 
ступит в магазины, продающие автомо- 
били. Местные базы «Культторга» заяв- 
ки граждан не принимают. 


А. НИКИТИН 


ТЕМ, КТО ЕЗДИТ 
НА МОПЕДАХ 


«Ваш журнал редко пишет об эксплуатации и ремонте мопедов, — обращается 
в редакцшо Николай Васильевич Волков из Белгородской области. — По-моему, 
нельзя забывать этот младший класс машин, особенно широко представленный в 
сельской местности. У нас не всегда найдешь ремонтную мастерскую или грамот- 
ного специалиста, который помог бы советом. Литературы по эксплуатации и ре- 
монту мопедов практически нет». 

Восполняя этот пробел, редакция предлагает вниманию владе.тьцев мопедов 
статью главного конструктора завода «Вайрас» Ф. МАТУЗЕВИЧУСА. 

ОБСЛУЖИВАНИЕ И РЕМОНТ ДВИГАТЕЛЕЙ Ш-51 И Ш-52 


Взаимозаменяемость. Двигатели 

Ш-52, выпускаемые в настоящее время 
шяуляйским заводом «Вайрас», и 
Ш-51К Ковровского механического за- 
вода стоят соответственно на мопедах 
«Рига-4» и «Верховина-3». Силовые 
агрегаты Ш-52 отличаются от предше- 
ственников Ш-51 и Ш-51 К большей на- 
дежностью и долговечностью. В них 
усовершенствованы пусковой меха- 
низм, сцепление, воздушный фильтр, 
карбюратор, система зажигания (см. 
♦За рулем», 1969, № 10). 

Новые двигатели унаследовали от 
прежних основные габаритные и при- 
соединительные размеры, поэтому 
Ш-52 можно устанавливать на более 
ранние модели мопедов. 

В отличие от Ш-51 и Ш-51К двига- 
тель Ш-52 снабжен приводом редукто- 
ра спидометра, размещенным в левой 
крышке картера. Для соединения его 
с прибором нужен трос привода спидо- 
метра от мопеда «Рига-4». При исполь- 
зовании же привода от заднего колеса 
мопеда обе шестерни редуктора сле- 
дует удалить (во избежание износа), а 
отверстие в левой крышке для вывода 
троса заглушить. 

Начало эксплуатации. Масло, добав- 
ляемое в топливо для смазки деталей 
кривошипно-шатунного механизма дви- 
гателя, попадая в цилиндр, сгорает и 
частично, в виде нагара, осаждается 
на стенках камеры сгорания, на днище 
поршня, в канавках поршневых колец, 
на стенках выпускного канала цилинд- 
ра, в выпускной трубе и глушителе. В 
результате со временем двигатель начи- 
нает перегреваться, снижает мощность, 
увеличивается расход топлива, появ- 
ляются стуки. Во избежание этого ре- 
комендуется через каждые 3000 кило- 
метров пробега удалять нагар. 

Падение мощности двигателя после 
10 — 15 тысяч километров указывает на 
то, что пора проверить состояние порш- 
невых колец. Степень их износа опре- 
деляют по величине зазора в замке. 
Если он превышает 0,8 мм, кольца 
следует заменить. Зазор в замке ново- 
го кольца в новом цилиндре должен 
составлять от 0,15 до 0,18 мм. 

О том, как удалить нагар и заменить 
поршневые кольца, снять и установить 
цилиндр, подробно рассказано в инст- 
рукции, прилагаемой к мопеду, и опи- 
сывать эти работы мы здесь не будем. 
Добавим лишь, что установка цилинд- 
ра упрющается, если на поршень (коль- 


ца) предварительно надеть приспособ- 
ление, показанное на вкладке. 

Замена порвіневого пальца. В соеди- 
нении поршня с шатуном со временем 
образуется зазор — вследствие износа 
поршневого пальца, отверстий в бо- 
бышках поршня и бронзовой втулки в 
верхней головке шатуна. Этот зазор яв- 
ляется причиной стуков в двигателе. 
Степень износа определяют измерением 
деталей или величины люфта. Следует 
при этом иметь в виду, что осевое пе- 
ремещение поршня с пальцем во втулке 
шатуна — явление нормальное; нали- 
чие бокового покачивания свидетель- 
ствует о незначительном износе пальца 
и втулки; малейшее же перемещение 
поршня вверх и вниз относительно 
верхней головки шатуна недопустимо. 
В этом случае необходима замена изно- 


шенных деталей: поршня, пальца или 
втулки шатуна. 

Чтобы обеспечить требуемое соедине- 
ние, пальцы и поршни на заводе сорти- 
руют по наружному диаметру (палец) 
и диаметру отверстия (поршень) на две 
группы. Индекс группы — белый или 
черный — наносят краской. Если у вас 
нет возможности скомплектовать порн 
шень и палец из одной группы, то под- 
бирают их из разных групп, обеспечи- 
вая зазоры (натяг), приведенные в таб- 
лице. 

Заменять палец удобно при помощи 
специального приспособления, показан- 
ного на вкладке. 

При запрессовке важно исключить 
повреждение поверхностей пальца и 
отверстия. Поэтому поршень предвари- 
тельно нагревают до 80 — 100 градусов 
(не открытым огнем). При сборке 
стрелка, выбитая на днище поршня, 
должна быть направлена в сторону вы- 
пускного окна. 

Замена втулки шатуна. Износ брон- 
зовой втулки верхней головки шатуна 
определяется измерением ее диаметра 
или пробной установкой нового 
поршневого пальца. Он должен плотно, 
но легко входить и поворачиваться во 
втулке под действием небольшого уси- 
лия. Тугая посадка пальца может при- 
вести к проворачиванию втулки в го- 
ловке шатуна из-за резкого ухудшения 
смазки сопряжения. Слабая же посад- 
ка вызовет стуки и быстрый износ. 

Если зазор между поршневым паль- 
цем и втулкой превышает 0,05 хмм (то 
есть при наличии люфта), втулку сле- 
дует заменить. Для этого при помощи 
специального приспособления (см. 
вкладку) выпрессовывают изношенную 
втулку и запрессовывают новую. Затем 
отверстие в ней развертывают до диа- 
метра 10,013 — 10,022 мм. 



Рис. 1. Сцепление: 1 — рычаг управления сцеплением; 2 — оболочка; 3 — упор; 
4 — контргайка; 5 — регулировочная гайка; 6 — картер; 7 — трос; 8 — контровоч- 
ный винт; 9 — сухарь; 10 — упорная шайба; 11 — втулка; 12 — рычаг сцепления с 
осью; 13 — наружный барабан: 14 — нажимной диск; 15 — коленчатый вал* 16 — 
пружина сцепления; 17 — пружинная шайба; 18 — гайка М8х1: 19 — шток* 20 — 
кулачок; 21 — внутренний барабан; 22 — пружинное кольцо; 23 — ведомый диск: 
24 — ведущий диск; 25 — отжимной диск. 
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Примечание. Размер поршня измерять на высоте 32 мм от нижнего торца 


Замена поршня. В процессе эксплуа- 
тации у поршня изнашиваются юбка, 
стенки отверстия под палец и канавки 
для колец. Последствия — те же, что 
и при износе поршневых колец, — 
потеря компрессии, падение мощности 
и стуки. Если зазор между юбкой 
поршня и гильзой цилиндра более 
0,15 мм, поршень следует заменить, 
так как установка новых колец в этом 
случае не даст положительного резуль- 
тата. 

В зависимости от диаметра поршни и 
цилиндры разделены на группы. В но- 
вый или малоизношенный цилиндр 
ставят поршень той же группы. В изно- 
шенный цилиндр можно временно ус- 
тановить более «полный^ поршень, обе- 
спечивающий зазор 0,05— -0,1 мм. 

В практике при отсутствии измери- 
тельных инструментов применяют та- 
кой способ. В вертикально установлен- 
ный цилиндр вставляют поршень и от- 
пускают его. Правильно подобранный 
поршевгь опускается плавно, в то время 
как «прослабленный» — падает быст- 
ро, а «полный» проходит только под 
действием дополнительного усилия. 

Ремонт цилиндра. Замене или ремон- 
ту подлежит цилиндр, внутренний диа- 
метр которюго увеличился вследствие 
износа на 0,1 мм или у которого обра- 
зовались конусность и эллипсность бо- 
лее 0,05 мм, или же задиры и глубокие 
риски, вызывающие потерю компрес- 
сии, ухудшение пуска и повышенный 
износ поршня и колец. 

Иногда после кратковременных за- 
клиниваний поршня («прихватах») или 
при недостаточном количестве смазки 
на зеркале гильзы образуются участки, 
покрытые тонкой алюминиевой плен- 
кой. Она приводит к падению мощно- 


сти, перегреву и быстрому износу 
поршня и колец. Эту пленку можно 
удалить водостойкой наждачной бума- 
гой или концентрированным раствором 
щелочи. После того как щелочь рас- 
творит алюминий, ее смывают теплой 
водой. 

Ремонт цилиндра заключается в рас- 
тачивании его диаметра до ближайшего 
ремонтного размера (см. таблицу). В 
зависимости от фактического размера 
к нему затем подбирают кольца и пор- 
шень соответствующего диаметра. Но 
следует иметь в виду, что прибегать к 
этому целесообразно, лишь когда нет 
возможности приобрести новый ци- 
линдр, ибо ремонт его — работа очень 
кропотливая и трудоемкая. 

Сцепление. У двигателей Ш-51 и 
Ш-52 этот узел (рис. 1) представляет 
собой фрикционную муфту, работаю- 
щую в масляной ванне. Водителям 
мопедов следует только контролиро- 
вать и при необходимости регулиро- 
вать свободный ход рычага управле- 
ния сцеплением, который должен со- 
ставлять 5 — 10 мм. При выворачива- 
нии упора 3 свободный ход рычага 
уменьшается, при вворачивании — 
увеличивается. 

Если свободный ход отрегулировать 
упором не удается (из-за повышенно- 
го износа дисков или удлинения тро- 
са), уменьшают длину троса. Для это- 
го нужно отсоединить трос 7 от рыча- 
га 12 механизма выключения сцепле- 
ния, ослабить контровочный винт 8, 
передвинуть сухарь 9 в сторону обо- 
лочки 2, затянуть винт 8 и установить 
трос с сухарем на место. После этого 
регулируют свободный ход рычага и 
проверяют работу сцепления : заднее 
колесо мопеда при выключенном сце- 


плении и включенной передаче долж- 
но свободно вращаться, а при вклю- 
ченном сцеплении не должно пробук- 
совывать. 

В практике встречаются в основном 
три неисправности. 

Первая. Сцепление включается не 
полностью. Характерный признак : 
медленный набор скорости при замет- 
ном возрастании оборотов двигателя. 
Пробуксовывание возникает в резуль- 
тате неправильной регулировки свобод- 
ного хода рычага управления, износа 
дисжов, ослабления пружины, сжимаю- 
щей диски, заедания троса и механиз- 
ма выключения. Устраняют эту неис- 
правность соответственно регулировкой 
свободного хода, заменой дисков и 
пружины, смазкой троса. 

Вторая. Сцепление выключается не 
полностью («ведет»). Сигналом служит 
шум в коробке при переключении пере- 
дач и стремление мопеда к движению 
при полностью «выжатом» рычаге уп- 
равления. Причина этой неисправно- 
сти увеличение свободного хода ры- 
чага, деформация дисков сцепления 
или слишком густое масло в коробке 
передач. Избавиться от нее можно ре- 
гулировкой свободного хода, заменой 
диска и масла в соответствии с требо- 
ваниями инструкции по эксплуатации. 

Третья. Стуки в зоне расположения 
сцепления. Возникают они при ослаб- 
лении или самоотворачивании гайки 
крепления внутреннего барабана и ис- 
чезают после затяжки гайки. 

Разбирают и собирают сцепление, как 
указано в инструкции, пользуясь при- 
способлением, приведенным на вкладке. 


Окончание — в следующем номере. 
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Объясните, что такое кузова типа «лимузин», «седан», «купе», 
«кабриолет» и другие. 

Из писем читателей 



ТИПЫ КУЗОВОВ 
легковых автомобилей 


Натіменоваиия автомобильных кузо- 
вов происходят в большинстве своем 
от названии старинных экипажей и 
колясок — фаэтон, ландо, кабриолет, 
тонне. Если мы взглянем на карту Ев- 
ропы, то найдем там знакомые слова 
«Лимузен:^, «Ландов, «Седан». Оче- 
видно. в прошлом эти места прослави- 
лись своими каретниками, которые из- 
готовляли экипажи определенного ти- 
па. 

С появлением автомобилей каретная 
терминология распространилась к на 
кузова «безлошадных экипажей». Мно- 
гие их типы уже вышли из употребле- 
ния — теперь не встретишь машин с 
кузовами «тонно» или «купе-де-вилль». 
Зато возникли (сравнительно недавно) 
ранее неизвестные разновидности — 
комби, хардтоп, спайдер. Что же скры- 
вается за этими терминами, которые 
сегодня стали интернациональными 
понятиями? Обратимся к вкладке, где 
представлено 15 разных типов кузовов. 

Весь верхний ряд занимают те из 
них, которые применяются преимуще- 
ственно для представительских авто- 
мобилей высшего класса. Открывает 
его лимузин — закрытый четырех- 
дверный кузов с обязательной перего- 
родкой (часто стеклянной опускаю- 
щейся) за спинкой переднего сиденья. 
Обычно лимузины бывают семимесг- 
ными (ЗИС-110, ЗИЛ-114) с тремя ря- 
дами сидений. При этом сиденья вто- 
рого ряда делаются откидными. Реже 
встречаются пятиместные лимузины. 

На базе модели с кузовом «лиму- 
зин» иногда выпускаются ее разно- 
видности : дубль-фаэтон, ландо-лиму- 
з-пн и купе-де-вилль. Первая (с двумя 
или тремя рядами сидений на пять — 
семь мест и четырьмя дверями) снаб- 
жается складным матерчатым тентом. 
Когда тент поднят, можно выдвинуть 
стеклянную, как у лимузина, перего- 
родку и боковые стекла дверей в рам- 
ках. Получается довольно комфорта- 
бельный закрытый кузов, разделенныіі 
перегородкой на две части — двойной 
(«дубль») фаэтон. В отличие от фаэтона 
у ландо- лимузина складной тент 
только над задним рядом сидений. У го- 
родского же купе (по-французски «ку- 
пе-де-вилль») над передним сиденьем 


нет крыши вообще и отсутствуют боко- 
вые стекла в передних дверях — водп- 
тель сидит открытый непогоде, как на 
старинных каретах. Правда, иногда у 
купе-де-вилль предусматривается вы- 
движная крыша над передними сидень- 
ями. Последние два типа кузовов те- 
перь применяются крайне редко. 

Одним из наиболее распространен- 
ных сегодня является кузов типа «се- 
дан*. Прѵакпгчески все базовые модели 
легковых автомобилей снабжаются та- 
кими кузовами. Седаны, как правило, 
рассчитаны на четыре — шесть человек 
и ігмеют четыре или две двери. Четы- 
рехдверный вариант (собственно се- 
дан) англичане и американцы име- 
нуют «салуном», а итальянцы — «бер- 
линой». Двухдверный вариант седана в 
разных странах называют также «коч» 
и «тюдор» и иногда даже «купе» (что 
не совсем верно). Среди наших машин 
примером семиместного седана являет- 
ся ГАЗ-13 «Чайка» (это не лимузин, 
так как тут нет перегородки), пятиме- 
стного седана — «Волга» и «Жигули». 
Двухдверные «запорожцы» и 

ФИАТ-127 («За рулем», 1971, Л'с 11) 
относятся к машинам с кузовом типа 
♦тюдор». 

Открытая разновидность седана или 
тюдора — это фаэтон. У него складной 
тент и съемные, матерчатые же боко- 
вины дверей — отличительная черта 
старых фаэтонов (ГАЗ-А) ил^^ легковых 
машин повышенной проходимости 
(ГАЗ-69 А). Более современная конст- 
рукция — с откидными или выдвиж- 
ными стойками кузова и стеклами, 
выдвигающимися из дверей вместе с 
рамками. 

Сегодня фаэтоны вымирают. Причи- 
на в том, что все современные легко- 
вые автомобили снабжаются несущим 
кузовом, у которого важнейшігми эле- 
ментами, сообщающими ему прочность 
и жесткость, являются крыша и боко- 
вые стойки. А у фаэтона приходится 
значительно усиливать днище, то есть 
заметно утяжелять машину. 

У кабриолета (с подобными кузова- 
ми выпускались в свое время «Моск- 
вич-401» и «Победа») этот недостаток 
не так выражен — боковины кузова, 
образующие лсесткие проемы дверей. 


сохранены, и лишь стальная крыша за- 
менена матерчатым тентом. Более вы- 
годной конструкцией в отношении же- 
сткости кузова является хардтоп (по- 
английски буквально — «жесткий 
верх»). У него крыша, как у седана, 
но нет боковых стоек, и стекла дверей 
убираются вместе с рамками. Таким 
образом, в хардтопах, появившихся 
сравнительно недавно, совмещены до- 
стоинства седана и фаэтона — летом 
пассажиры не изолированы от свежего 
воздуха. Но отсутствие стоек все же 
ослабляет кузов. Как правило, хардто- 
пы выполняются двухдверными, на- 
пример «Шкода-ІЮОМБХ» («За ру- 
лем», 1969, № 12). Подобный кузов 

прочней и жестче четырехдверного. 

Другим комбинированным типом 
кузова является универсал. Немцы на- 
зывают его сокращенно — «комби», а 
американцы — «стейшн вэгон». Уни- 
версал («Москвич-427», ВАЗ-2102, 

ГАЗ-22) легко может быть превращен 
из легковой машины в грузовой фур- 
гон — достаточно откинуть вперед по- 
душку и спинку второго ряда сидений. 

В последнее время получила распро- 
странение разновидность седана, назы- 
ваемая «фастбэк» — «Рено-Іб» («За ру- 
лем», 1972, № 3) или «Фольксва- 

ген-ІбООТЛ» («За рулем», 1972, Мз 4). 
Это слово по-английски означает 
♦спортивный задок», и действительно 
фастбэки отличаются полого падающей 
задней частью крыши (как было у 
«Победы») без четко выраженного ус- 
тупа багажника. Такая форма выгод- 
ней в отношении аэродинамики и по- 
этому получила распространение 
прежде всего на скоростных авто- 
мобилях. Чаще встречаются двухдвер- 
ные фастбэки. 

Иногда бывает трудно провести гра- 
ницу между седаном типа «фастбэк» 
и купе. Как правило, купе, известное 
также под названием «берлннетта», 
представляет собой закрытый двух- 
дверный кузов, рассчитанный на двух — 
пятерых человек. Пример тому — 
«Фольксваген-Карманн-Гиа» («За ру- 
лем», 1972, № 4). В общем случае внут- 
ри четырехместного купе теснее, чем в 
четырехместном двухдверном седане 
(коче или фастбэке). Нередко в купе 
у заднего ряда сидений делают очень 
узкую подушку, пригодную лишь для 
детей. Такое купе называют не четы- 
рехместным, а типа «2-^-2», то есть на 
два взрослых и два детских места. 

Открытый вариант купе со складным 
тентом и убирающимися рамками две- 
рей известен как спайдер, или родстер. 
Наглядной иллюстрацией служит 
«ФИАТ-124-спайдер» («За рулем», 
1967, № 2). Если же тент захватывает 

лишь верхнюю и заднюю части крыши, 
а боковины и проемы дверей сохра- 
няются жесткими, то это уже купе- 
кабриолет. 

Нередко фастбэки, купе, спайдеры, а 
также порой кочн снабжаются более 
форсированными двигателями и харак- 
терными спортивными атрибутами 
(«гоночный» руль, тахометр, «раллист- 
ские» сиденья и т. п.). Эта, более «ско- 
ростная» модификация, как правило, 
получает обозначение ГТ — сокращен- 
но «Гран Тури,змо» («Большой Ту- 
ризм»). Индекс ГТ, естественно, не 
обозначает какого-либо определенного 
типа кузова. 

Л. ШУГУРОВ, 
инженер 
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в помошь 


оРГАНиздииям 



Сроки те же, 
требования — 
выше 


VII съезд ДОСААФ большое внимание 
уделил работе учебных организаций, го- 
товящих специалистов для Советских 
Вооруженных Сил, при этом особо под- 
черкивалась необходимость улучшить ка- 
чество обучения. Решению этой важной 
задачи должны способствовать введенные 
недавно новые программы подготовки бу- 
дущих воинов-водителей. 

В чем их особенности? 

Прежде всего, значительно повышается 
роль преподавателя. Теперь он проводит 
в группе все занятия — не только теоре- 
тические, но и лабораторно-практиче- 
ские. 

Общее количество учебных часов остав- 
лено без изменений — и для обучаемых 
с отрывом от производства, и без отрыва. 
Однако эти часы теперь распределяются 
по темам и разделам иначе, нежели 
прежде. Так, из тем по изучению устрой- 
ства автомобилей исключены вопросы 
технического обслуживания, определения 
и устранения неисправностей, которые 
перенесены в предмет «Эксплуатация ав- 
томобилей». Это не механическая пере- 
становка. Она потребует при составлении 
тематического плана (плана-графика) оп- 
ределенной последовательности. Напри- 
мер, после теоретического изучения темы 
«Двигатель» надо планировать из пред- 
мета «Эксплуатация автомобилей» теоре- 
тические занятия по теме 10 «Техниче- 
ское обслуживание двигателя и устране- 
ние неисправностей», затем тему 8 «Ла- 
бораторно-практические занятия по дви- 
гателю» и, наконец, лабораторно-практи- 
ческие занятия по теме II «Техническое 
обслуживание двигателя и устранение 
неисправностей». Для большей наглядно- 
сти приводим часть примерного темати- 
ческого плана прохождения одноименных 
тем по устройству и эксплуатации авто- 
мобилей. Аналогично следует планиро- 
вать и остальные темы (система питания, 
электрооборудование, трансмиссия, ходо- 
вая часть н рулевое управление, тормоз- 


ная система и дополнительное оборудо- 
вание). 

По новым программам лабораторно- 
практические занятия не выделены само- 
стоятельно, они включены соответствен- 
но в предметы «Устройство автомоби- 
лей» и «Эксплуатация автомобилей». Ко- 
личество учебных часов, отведенных на 
каждую тему лабораторно-практических 
занятий, для тех. кто учится без отрыва 
от производства, и для обучаемых с от- 
рывом от производства неодинаково. 

Для отработки упражнений, которые 
входят в лабораторно-практические ра- 
боты, по каждой 16-часовой теме следует 
планировать четыре занятия по 4 часа. 
Что касается 24-часо8ой темы по изуче- 
нию устройства и техническому обслужи- 
ванию автомобилей, то лабораторно-прак- 
тические занятия можно планировать в 
двух вариантах: либо четыре занятия по 
6 часов каждое, либо четыре занятия по 
4 часа, а затем еще раз по 2 часа для 
повторения и закрепления знаний. 

Приводим примерный график перехода 
бригад при организации лабораторно- 
практических занятий по системе пита- 
ния для второго варианта. 

Как уже было сказано, лабораторно- 
практические занятия теперь проводит 
преподаватель. Мастер производствен- 
ного обучения становится его помощни- 
ком и самостоятельно занятия не ведет. 
Задача мастера, как и лаборанта, гото- 
вить учебные места, организовать их 
уборку после занятий. Руководит рабо- 
той курсантов — под наблюдением пре- 
подавателя. 

Для курсантов, обучаемых с отрывом 
от производства, введена специальная те- 
ма «Слесарные операции при техниче- 
ском обслуживании автомобилей». Она 
состоит из восьми двухчасовых упражне- 


ний (притирка клапанов, рубка и реза- 
ние металла, опиливание металла, свер- 
ление отверстий, нарезание резьбы, клеп- 
ка, паяние, запрессовка и выпрессовка), 
соответственно в классе должны быть 
оборудованы восемь учебных мест с тем, 
чтобы группа отрабатывала сразу все уп- 
ражнения темы с последующим перехо- 
дом бригад по графику. 

Предмет «Вождение автомобиля», об- 
щее количество учебных часов которого 
. осталось без изменения, в новых про- 
граммах усилен темами и упражнениями, 
• способствующими выработке у курсантов 
навыков вождения в сложных условиях, 
близких к армейским. 

Программами предусмотрены две конт- 
рольные проверки по навыкам вожде- 
ния. Первая — после седьмого упражне- 
ния. Цель ее — определить, можно ли до- 
пускать курсантов к вождению по доро- 
гам. Она содержит навыки переключения 
передач, проезд по габаритному тонне- 
лю. разворот во дворике и подачу авто- 
мобиля под погрузку. Вторая проводится 
после выполнения всех упражнений по 
вождению автомобиля. Здесь въезд в га- 
баритный тоннель с поворотом и проезд 
по нему передним и задним ходом, проезд 
по «восьмерке» передним ходом, поста- 
новка на эстакаду и съезд с нее задним 
ходом, разворот во дворике, погрузка на 
железнодорожную платформу и съезд с 
платформы. Цель второй проверки — оп- 
ределить готовность обучаемых к сдаче 
экзаменов. 

Хорошее знание новых программ все- 
ми работниками автомотоклубов — важ- 
ное условие повышения качества подго- 
товки будущих военных водителей. 

К. ШЕСТОПАЛОВ, 
старший методист учебно-методического 

кабинета ЦК ДОСААФ 


График перехода бригад на лабораторно-практических 
занятиях по системе питания 







№ 

занятий 




Номера и наименование 
отрабатываемых упражнений 

Номера 

учебных 

1 

1 2 

3 

1 4 

5 


6. 





учебные часы 



мест 

4 

4 

4 

4 

1 2 1 

2 

1 2 1 

2 






бригады 




1. Карбюраторы автомоби- 

лей ГАЗ 

1 

1 

3 

5 

7 

1 

3 

5 

7 

1. То же 

2 

2 

4 

6 

8 

2 

4 

6 

8 

2. Карбюраторы автомоби- 

лей ЗИЛ 

3 

3 

1 

7 

5 

3 

1 

7 

5 

2. То же 

4 

4 

2 

8 

6 

4 

0 

8 

6 

3. Приборы подачи топлива, 
воздуха и выпуска отра- 
ботавших газов автомоби- 
лей ГАЗ 

О 

5 

7 

1 

3 

5 

7 

1 

3 

3. То же 

6 

6 

8 

2 

4 

6 

8 

2 

4 

4. Приборы подачи топлива, 
возд^'ха и выпуска отра- 
ботавших газов автомоби- 
лей ЗИЛ 

7 

7 

5 

3 

1 

7 

5 

3 

1 

4. То же 

8 

8 

6 

4 

2 

8 

6 

4 

2 




Примерный тематический план 



♦ Первая цифра — номер темы, вторая — номер занятия или упражнения; в знаменателе — количество 
часов, отведенных на занятие. 
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Языком 

плаката 


Телевидение 
о безопасности 
движения 


Понимаем 
друг друга 
без слов 


Дорога 
в объективе 


Новые 

предписывающие 

знаки 



что ТАКОЕ ХОРОШО 


Заметки о выставке плакатов и средств 
массовой пропаганды правил дорожного движения 


На дороге очутился ребенок. Увлек- 
шись игрой, он забыл об опасности, и 
сразу же — беда. Черный, зловещий 
фон, одиноко лежащий мяч, следы ма- 
леньких детских ботинок и роковой от- 
печаток протектора на асфальте. Пути 
человека и автомобиля пересеклись. Еще 
одна трагедия. Кто виноват? И, как бы 
не решаясь сказать жестокую правду, ав- 
тор задает тревожный вопрос: «А вы 
знаете, где играет ваш ребенок?» 

Перед этим экспонатом посетители 
первой Всесоюзной выставки плакатов и 
других средств массовой пропаганды 
правил дорожного движения, устроенной 
МВД СССР в Москве, останавливались в 
раздумье, как и перед десятками других 
удачных работ. Все ли мы знаем о зако- 
нах безопасности на автомобильных ма- 
гистралях? Все ли делаем, чтобы избе- 
жать несчастья? Наконец, вопрос, отве- 
тить на который и должна была выстав- 
ка: соответствует ли уровень пропаган- 
ды правил дорожной безопасности тем- 
пам роста автомобильного парка и ин- 
тенсивности движения? 

Выставку посетило более 8000 чело- 
век — руководящих работников партий- 
ных и советских органов, комсомола, 
министерств и ведомств, представителей 
творческих союзов, деятелей просвеще- 
ния. На 240 планшетах было представлено 
свыше тысячи плакатов и другой изобра- 
зительной продукции. Посетители озна- 
комились также с весьма солидным ар- 
сеналом средств по предупреждению 
детского транспортного травматизма и 
дорожных происшествий, используемых в 
агитационной работе: настольные^ игры и 
красочные книжки, кинофильмы и маке- 
ты автодромов, сувениры в специальном 
оформлении и аттракционы. Экспозиции 
Ленинграда, Риги, Ростова-на-Дону, 
Свердловска, Таллина, Вильнюса содер- 
жали результаты комплексного примене- 
ния средств массовой пропаганды в 
борьбе с авариями, которую ведут ра- 
ботники Госавтоинспекции и их общест- 
венные помощники. 

Чему же учит, к каким выводам при- 
водит выставка? 

Плакатная пропаганда за последние го- 
ды, бесспорно, шагнула вперед. В этом 
убеждаешься с первого взгляда. Обра- 
зы стали ярче, рисунки колоритнее, а 
сопроводительные надписи короче, до- 
ходчивее, просто интереснее. И это вер- 
ный путь к сознанию, благоразумию, на- 
конец, чувствам тех, кто еще недооцени- 
вает серьезность проблемы безопаснос- 
ти дорожного движения. 

Мы увидели и плакаты-рекомендации: 
как пользоваться светом фар, как вести 
себя на скользкой дороге, в туман 
и дождь, как лучше перевозить пасса- 
жиров и грузы; и плакаты-предостере- 


жения: будь внимателен и осторожен, 
не спеши, не рискуй; и плакаты-посо- 
бия — своеобразные правила движе- 
ния в иллюстрациях. Но главное их до- 
стоинство я вижу в том, что они обра- 
щены не ко всем участникам дорож- 
ного движения вообще, а к каждой их 
категории в отдельности. 

Мне кажется, что многие плакатисты и 
их соавторы — работники Госавтоинспек- 
ции ощутили благотворность такого под- 
хода к решению пропагандистских за- 
дач, поняли, что соответствующую реак- 
цию можно вызвать, только обращаясь к 
конкретной группе людей в конкретной 
ситуации. Призывы типа «Не уверен — не 
обгоняй» ничего не дают ни уму, ни 
сердцу. Каждый, кто решается на этот 
маневр, конечно же, уверен в своих спо- 
собностях. Внутреннего конфликта нет, 
поэтому призыв «стреляет» мимо цели. 

Совсем другое воздействие оказыва- 
ет миниатюрный плакат-листовка, приме- 
няемый Госавтоинспекцией Литвы в ка- 
честве предупреждения водителей. «Ос- 
тавив автомобиль. Вы создали неудобст- 
ва для движения других транспортных 
средств. Надеемся, что Вы сами осудите 
свои действия, больше их не повторите, 
и к Вам не потребуется применять какие- 
либо иные меры». Думается, что такая 
«визитная карточка» ГАИ на ветровом 
стекле впечатляет, а чисто психологиче- 
ски действует иной раз сильнее штрафа. 

Еще большую эмоциональную нагруз- 
ку несут ленинградские плакаты из се- 
рии «С места событий». Это даже не пла- 
каты в обычном понимании, а скорее 
подборка материалов фотохроники до- 
рожных происшествий. Они будоражат и 
тревожат, без утайки говоря о неблаго- 
получии на дорогах. Мы видим детскую 
коляску под колесами автобуса, изуро- 
дованные автомобили и мотоциклы, 
кровь и жертвы, носилки и машины 
«скорой помощи». Такие плакаты выпу- 
щены у нас впервые и, судя по отзывам, 
надолго завладевают сознанием. 

Конечно, никто не подсчитывал, да и 
невозможно это сделать, сколько дорож- 
ных происшествий удалось предотвра- 
тить хорошим впечатляющим плакатом. 
Однако не вызывает сомнений, что о 
комплексе с другими мерами — умело 
сделанной радио- или телевизионной пе- 
редачей, кинофильмом по безопасности 
движения, актуальной статьей в печати 
(на выставке, повторяю, демонстрирова- 
лись все формы пропаганды) можно до- 
стичь многого. 

Вот результаты: в Риге, Ленинграде, 
Ростове-на-Дону, где такая пропаганда 
организована четко и умело, происшест- 
вия идут на убыль. Например, во второй 
половине 1971 года (время начала актив- 
ной ежедневной пропаганды при помощи 




и что ТАКОЕ плохо 



«БЮЛЛЕТЕНЬ 

АВТО- 

ИНСПЕКТОРА» 

НА ГОЛУБОМ 
ЭКРАНЕ 


Р аз в месяц на экранах телевизоров появляются эти титры. Более трех лет 
встречаемся мы с ними в первой программе Центрального телевидения. По- 
зади почти 40 выпусков, но до сих пор помнится, как трудно все начи- 
налось. 

Скептики пожимали плечами: «Как можно в пятнадцатиминутном выпуске 
удовлетворить интересы взрослых и юношей, пешеходов и водителей, тех, кто жи- 
вет на севере и на юге, в горных районах и на равнинах? Нет, это дело областных 
студий. Они могут выступать конкретно, с учетом местных у^словий*. 

В одном наши оппоненты оказались правы. Действительно, четверти часа в 
месяц мало, очень мало для столь сложных проблем. Но в этом, мне кажется, в 
ближайшем будущем положение изменится к лучшему. В то же время мы полу- 
чаем письма с Дальнего Востока и из Закарпатья, из Казахстана и Сибири, Ка- 
релии и Прибалтики, из крупных промышленных центров и небольших поселков. 
В каждом из них горягчая заинтересованность, желание помочь, дельные советы 
и пожелания. Это радует нас, значит, передача получила признание. 

Прошедшие три года были временем поисков, ошибок и находок, и, думает- 
ся, накопленный нами опыт может оказаться полезным для работников местных 
телестудий, да и для всех, кто занимается пропагандой безопасности движения. 

Первое время мы широко практиковали один жанр — беседы специалистов. В 
них шла речь о дорожных происшествиях, новинках техники, достижениях в 
организации движения и т. п. Каждый выпуск складывался из нескольких ми- 
кросюжетов. Это определило и характер всей передачи. Она стала информаци- 
онным выпуском и получила название «Бюллетень автоинспектора*. 

Однако в дальнейшем мы стали строить наш «Бюллетень* несколько иначе. 
Полезная информация, злободневность по-прежнему считались главным критери- 
ем при отборе фактов, но компоновались они уже по тематическому признаку. 
Например, передачи «Электронный экзаменатор* — о приеме экза.менов ГАИ и 
требованиях к желающим стать водителями; «Если неисправны тормоза* о 
подготовке к ежегодному техническому осмотру транспортных средств; «Тише 
едешь — дальше будешь* — о последствиях неправильного выбора скорости и 
т. д. Такие передачи, адресованные конкретным группам людей, находят своего 
зрителя в любом месте. И не только срюди водителей. Скажем, «Азбука пешехо- 
да*, «Интервью со светофором* и другие передачи адресуются всем телезрите- 
лям и, судя по числу откликов, пользуются наибольшей популярностью, 

В этом же ряду стоят, как мы их называем, сезонные передачи об особенно- 
стях движения в разные времена года, или специальные выпуски, посвященные 
крупным событиям, как, например. Венской конференции ООН по дорожному 
движению, международной выставке «Интерсигналдортранс-ТО*, финалу Всесо- 
юзной игры-викториіны «Светофор*. 

В «Бюллетене автоинспектора» мы отказались от диктора. К этому решению 
пришли после долгих споров, консультаций с коллегами. Чтобы пропагандирю- 
вать безопасность движения, надо быть знающим специалистом. Поэтому мы по- 
ручили вести эти передачи сотрудникам Госавтоинспекции. У наших дебю- 
тантов иногда получалось хуже, другой раз лучше, часто совсем хорошо. Но 
главное — зритель доверял их советам, внимал их словам, подчас даже очень 
сѵровым. Ибо это были мысли и слова профессионала. 

Наконец, телеэкран о проблемах безопасности движения должен стар&ться го- 
ворить своим, только ему присущим языком и средствами, то есть меньше рас 
сказывать о чем-либо и больше показывать. Ведь возможноюти телевидения поз- 
воляют не только наглядно, как мы говорим, зрительным рядом раскрыть то, о 
чем можно долго и безуспешно говорить перед мицрофоном, но и непосредствен- 
ной передачей с места события сделать зрителя как бы его участником. 

Мы постепенно отказались от бесед, ну что ли, в чистом виде и вышли с теле- 
камерой на улицы, в автохозяйства, лаборатории. Чтобы создать эффект присут- 


всех средств массовой информации) по 
сравнению с тем же периодом предыду- 
щего года количество происшествий в 
Риге и Ростове-на-Дону снизилось соот- 
ветственно на 11,2 и 20,3 процента. Число 
погибших уменьшилось в Риге на 32,4 
процента, Ростове-на-Дону — на 10,4 
процента, Ленинграде — на 3,5 процента. 
Пострадавших в Риге стало меньше на 
14,8 процента. 

Выставка имела цель не только оце- 
нить достижения и обменяться положи- 
тельным опытом, но самое главное — 
привлечь внимание специалистов к не- 
достаткам, наметить пути совершенство- 
вания форм пропаганды. 

Как гласит энциклопедия, плакат — вид 
изобразительного искусства, служащий 
целям наглядной агитации и включаю- 
щий в себя лаконичные, броские изобра- 
жения с кратким текстом. 

К сожалению, многие плакаты еще не 
отвечают этим требованиям. Смысловая 
нагрузка часто смещается с рисунка на 
поясняющий текст. Есть еще плакаты 
шаблонные, к^к говорят, без души, без 
учета специфики человеческого воспри- 
ятия. Современный человек получает ог- 


ромное количество информации. Ее объ- 
ем настолько велик, что многое не улав- 
ливается, не усваивается, не оседает в 
сознании, а это значит — не участвует 
в процессе накапливания опыта, не по- 
зволяет со знанием дела вступать в кон- 
такт с окружающей реальностью. 

Особенно это касается детей. Ученые 
подсчитали, что около 60 процентов не- 
обходимой информации человек полу- 
чает в течение первых восьми лет своей 
жизни. Дальше идет процесс углубления 
знаний. Но известно и другое — чтобы 
ребенок усвоил эти знания, они должны 
быть поданы в интересной, заниматель- 
ной форме. Таких плакатов на выставке 
мы не видели. Хороших плакатов из се- 
рии «Взрослым о детях» много, но непо- 
средственно для детей — нет. К тому же 
с детьми нужно говорить особым языком 
и образами, может быть, народных ска- 
зок, любимых литературных героев. 

Наконец, не увидели мы (за исключе- 
нием украинских) обучающих плакатов- 
пособий для пешеходов. А к ним надо 
обращаться не только с призывами, но 
и со словами о том, как действовать в 
тех или иных дорожных ситуациях, как 


ориентироваться в маневрах водителей. 
Речь идет о своего рода кодексе для пе- 
шехода. 

Доходчивость плакатов обеспечивается 
не только дифференцированным подхо- 
дом к разным категориям людей, но и 
выбором изобразительных средств и спо- 
собов воздействия. Только в этом случае 
плакат сможет работать в полном смыс- 
ле слова. Однако и это не все. Художник 
должен хорошо разбираться в причинах 
дорожно-транспортных происшествий и 
правилах движения, понимать заботы 
Г осавтоинспекции, совершенствовать 

свои знания в некоторых направлениях 
ее деятельности. Ведь даже самое бога- 
тое воображение не может заменить 
действительного знания вопроса. 

И не только плакатами нужно воспи- 
тывать. Детские игрушки, игры (известно, 
что ребенок лучше усваивает законы 
улиц и дорог в игровой форме), автоат- 
тракционы в детских парках, говорящие 
куклы — все это может оказать огром- 
ную помощь в воспитании у детей ува- 
жительного отношения к законам улиц 
и дорог. Однако в этом плане делается 
еще крайне мало. 
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ствия часго пользуемся скрытой камерой, особенно когда снт^смаем репортажи 
на автомагистралях. Скрытая телекамера дает возможность подойти к человеку 
и событию вплотную и незаметно. И когда видишь, как солидный дядя, ругнув- 
шись на проезжую часть улицы, еле успевает уворачиваться от проносящихся 
машин, комментарии уже не нужны. Здесь важно схватить момент, заставить 
зрите тя увидеть все другими глазами, а вывод он сделает сам, без дикторской 
или авторской лодсказки. Снять это довольно трудно, уходит много времени, но 
получается по-настоящему захватывающий и злободневный кинорепортаж. Кста- 
ти, надо шире использовать и короткометражные фильмы, которые созданы на- 
шими киностудиями по заказу Министерства внутренних дел. 

И последнее. Стремительно развивается автомобильный транспорт в нашей 
стране. Все больше внимания вопросам безопасности движения уделяет и теле- 
видение. Надо добиваться регулярности телепередач — в определенные дни, под 
постоянными рубриками, в определенные часы. Тогда слушатель и зритель тоже 
станет постоянным, а мы получим возможность радикально и оперативно воздей- 
ствовать на аудиторию и тем самым еще успешнее способствовать решению про- 
блемы безопасности движения. , , 

В. ІіАИІІ>і1ѵ, 

Центральное телевидение, старший редактор 



ПОСЛЕСЛОВИЕ. Придавая важное значение телевизионным передачам по бе- 
зопасности движения, редакция направила этот материал в Госавтоинспекцию 
МВД СССР. Вот что ответили нам работники ГАИ. 

Конечно, постоянная передача Центрального телевидения по проблемам безо- 
пасности дорожного движения сыграла важную роль. Она положила начало си- 
стематической работе в этом направлении. Возникли специальные рубрики на рес- 
публиканских к областных телестудиях: «Светофор» на Украине «Зеркало меся- 
ца» в Эстонии, «Люди, дороги, машины» в Литве, «Дневник ГАИ» в Новосиоир- 
ске, «Красный, желтый, зеленьгіг» в Волгограде к другие. Однако, как справедли- 
во замечает автор статьи в журнале, времени в эфире им^отводится еще очень ма- 
ло, что никак не соответствует уровню и темпам автомооилизации. 

Перед Государственным комитетом Совета Министров СССР по телевидению и 
радиовещанию в свое время ставился вопрос об усилении пропаганды правил до- 
рожного движения по радио и телевидению. Госавтоинспекция просила, в частно- 
сти, увеличить время «Бюллетеня автоинспектора* и давать его не менее двух раз 
в месяц, а также регулярно использовать для пропаганды безопасного движе- 
ния информационные программы «Время» и «Телевизионные новости». Предлага- 
лось организовать по первой программе Центрального телевидения и ежемесяч- 
ную передачу о правилах поведения на улицах и дорогах для детей и подростков. 
Большой интерес у зрителей, несомненно, могла бы вызвать и передача по тр^ь- 
ей, учебной программе для тех, кто изучает правила движения, готовится к экза- 
менам на получение водительского удостоверения. Наконец, специальные кино- 
ролики можно было бы показывать в паузах между телепередачами по всем про- 
На наши просьбы Госкомитет ответил, что «Бюллетень автоинспектора» станет 
выходить еженедельно, что ведется подготовительная работа по созданию посто- 
янного цикла занимательных передач для детей, что третья программа начнет 
«учебный год» по предмету «безопасность движения». Но вот прошел почти год, 
а положение не изменилось. 

Конечно, не без недостатков и «Бюллетень автоинспектора». В передаче мало 
телесюжетов с мест, делается она в основном на московском материале. А самое 
главное ядет она вне программной «сетки», в случайное, резервное время. 

Хотелось бы, чтобы все эти вопросы были решены в самое ближайшее время. 


На выставке, например, экспонирова- 
лись изделия, выпускаемые предприяти- 
ями легкой промышленности. Это две- 
три настольные игры по правилам дви- 
жения, игрушечные автомобили, куклы, 
одетые в милицейскую форму. Вот, по- 
жалуй, и все. Как видите, ассортимент до- 
вольно беден. Качество и количество 
этой продукции тоже могло и должно 
быть гораздо выше и больше. 

Вместе с тем Министерство легкой 
промышленности располагает реальными 
возможностями для широкого выпуска 
разнообразных игр, игрушек, сувениров 
и других вещей, пропагандирующих бе- 
зопасность движения среди детей до- 
школьного и младшего школьного воз- 
раста. 

Более весомый вклад в пропаганду 
правил дорожного движения могли бы 
внести и другие министерства и ведомст- 
ва, которые пока все еще недооценива- 
ют важности этой проблемы. 

На выставке была представлена лите- 
ратура для детей, которая помогает им 
познавать азбуку дорожной грамоты. К 
сожалению, ее очень мало. Силы в этой 
области распылены. А почему бы Коми- 


тету по печати при Совете Министров 
СССР не запланировать создание темати- 
ческой серии интересных книжек для ре- 
бят всех возрастов? 

Очень мало у нас методических и на- 
глядных пособий, учебных кинофильмов 
и диафильмов для школ, которые испы- 
тывают в них большую потребность. Без 
таких пособий невозможно дать ребя- 
там прочное знание Правил движения. С 
1970 года введена единая 10-часовая 
программа изучения Правил в школах. 
Про грамма есть, но учебников пока нет. 
Все это должно стать предметом забот 
министерств просвещения — союзного и 
республиканских. 

На плакатах и другой іизобразительной 
продукции, как правило, можно было 
прочесть надпись «Сделано по заказу 
Госавтоинспекции... республики, края, 
области». Представляется, что «Изобра- 
зительное искусство», «Советский ху- 
дожник» и другие издательства, распо- 
лагающие полиграфической базой и шта- 
том высококвалифицированных специа- 
листов, могли бы создать плакаты на вы- 
соком художественном уровне и по сво- 
ей инициативе, под своей маркой. А ор- 


Все готоро к началу передачи. Еще 
минута — и режиссер зажжет на экра- 
нах телевизоров слова «За безопасность 
движения*. 



Сотру чник московской автоинспек- 
ции в! " Николаев начинает очередную 
телепередачу. 


ганы Госавтоинспекции охотно выполнят 
функции консультантов. 

Или взять, например, распространен- 
ную в последнее время среди взрослых 
и детей страсть к коллекционированию. 
Коллекционируется многое, от марок до 
спичечных коробок. Почему бы не ис- 
пользовать и это увлечение? Где серии 
марок, спичечных этикеток, почтовых 
открыток или переводных картинок с 
автомобилями и дорожными знаками, 
правилами для пешеходов? Их почти нет. 
Здесь огромное поле деятельности для 
предприятий местной, пищевой, лесной 
и деревообрабатывающей промышлен- 
ности, связи и других. 

Да, выводов и мыслей о дальнейшем 
совершенствовании форм и методов 
пропаганды правил дорожного движения, 
воспитания уважительного отношения к 
ним много. Важно, чтобы те, кто посе- 
тил выставку и от кого прежде всего за- 
висит практическая сторона дела, прило- 
жили к этой проблеме свой талант, зна- 
ния, одним словом, свою руку. 

С. ЗАЙЧИКОВ, 

заместитель начальника 
Управления ГАИ МВД СССР 
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I. в какой последовательности про- 
едут перекресток эти транспортные сред- 
ства! 


мопед 

автобус 

мотоцикл 

мотоцикл 

мопед 

мопед 

автобус 

мотоцикл 

автобус 

1 

2 

3 

II. Какой из 

показанных 

знаков не за 

прещает движение мотоциклов! 

только в 

А и в 

все знаки 

4 

5 

е 


111. Кто пользуется преимуществом в 
проезде перекрестка! 

водитель трамвая водитель грузовика 

7 8 


ІѴ. Можно ли обогнать трамвай в по- 
казанной обстановке! 




можно, не выезжая 



из зани.маемого 

можно 

нельзя 

ряда 

9 

10 

11 



На дорогах 


всего света 


ПОЛЬША. Научно-исследовательский ин- 
ститут стѳклопромышленности в Крако- 
ве разработал технологию производства 
автомобильных стекол, на которых не 
образуются изморось и иней. Поверх- 
ность стекла покрыта сверхтонкой прю- 
зрачной электропроводящей оболочкой. 
Она нагревается и препятствует запоте- 
ванию. 

ПОЛЬША. В воеводстве Ополе нарушив- 
ших правила водителей не только нака- 
зывают денежными штрафами, но и в 
обязательном порядке привлекают к по- 
сещению курсов. В здании автоинспек- 
ции провинившиеся автомобилисты по 
субботам и воскресеньям изучают тео- 
рию, знание которой они затем должны 
прюдемонстрировать на учебном участке 
шоссе. 


АНГЛИЯ. Психологи детально проанали- 
зировали несколько сот аварии, сл>чив- 
шихся в тумане. 77 процентов их соста- 
вили столкновения с идущим впереди ав- 
томобиле.м. При этом выяснилось следую- 
щее: большинство водителей добросовест- 
но старались выдерживать безопасное 
расстояние между машинами, не догады- 
ваясь о том, что человеческому глазу все 
предметы в тумане представляются в два 
раза более отдаленными, чем в действи- 
тельности. 


АНГЛИЯ. В результате длительных иссле- 
дований установлено, как увеличивается 
вероятность дорожных происшествий с 
наступлением темноты. Оказалось, что на 
английских дорогах в сумерках число 
аварий возрастает на 3 процента, 
ночью — на 33. а на рассвете, когда во- 
дителям вести машины особенно труд- 
но, — на 50 процентов по сравнению с 
движением в дневное время. 


ФРАНЦИЯ. Борьба с повышенным шумом 
в местностях, расположенных поблизо- 
сти от больших автомагистралей, — одна 
из актуальных проблем автомобилизации. 
Проект ее решения, предлагаемый фран- 
цузскими специалистами, предусматри- 
вает возведение по обеим сторона.м ско- 
ростных дорог противошумных экранов. 
Стена из бетона, по результатам первых 
экспериментов, оказалась способной до- 
вольно эффективно выполнять роль изо- 
лятора дорожных шумов. 


США. Чтобы уменьшить вероятность за- 
носа автомобилей, проезжую часть шоссе 
на поворотах дорог стали подвергать 
рифлению. Бороздки глубиной 0,3 см на- 
резаются с интервалом около 2 см спе- 
циальными алмазными остриями. Сооб- 
щается. что на подвергнутых рифлению 
поворотах число аварий, вызванных за- 
носами, снизилось почти на 90 процен- 
тов. 


США. Разработаны новые сигнальные 
приборы. При нажиме на тормозную пе- 
даль они зажигают не только пару стоп- 
сигналов, но и желтый огонек на перед- 
ней части автомобиля. Он должен преду- 
преждать пешеходов и водителей встреч- 
ных машин о том, что автомобиль тормо- 
зит. 


США. Б некоторых штатах автомобили- 
сты, трижды наказанные за нарушение 
правил движения, обязаны покрасить ди- 
ски колес своего автомобиля в кричащий 
желтый цвет для того, чтобы пешеходы 
и водители других автомобилей с первого 
взгляда могли видеть, с кем имеют дело. 


ШВЕЦИЯ. На шоссе в лесистых местно- 
стях устанавливают зеркальца из поли- 
рованной нержавеющей стали. Пластины 
размером ІОуЮ см крепятся на столби- 
ках через 20 метров одна от другой. Свет 
автомобильных фар отражается в сторо- 
ну леса, пугает животных, и они не вЫ' 
бегают на дорогу. 


26 


т 






ЭКЗАМЕН 
НА ДОМУ 



У. Кто должен уступить дорогу! 

водитель легкового 
водитель грузовика автомобиля 

12 13 


УН. Кто из водителей эвтомобилей 
имеет преимущество в проезде пересе- 
чения улиц, по одной из которых дви- 
жение возможно в 4 ряда, а по другой 
в 2 ряда! 


УІ. В каком ответе правильно и пол 
ностью перечислены все действия, за 
прещенные в этой зоне! 


остановка. 

поворот 
налево, пе- 
рестроение 
для поворота 

14 


остановка, 
стоянка, 
перестроение 
для поворота, 
разворот, 
задний ход 

15 


остановіса, 
задний ход. 
разворот 


16 


тот, кто движется тот, кто не имеет 
по улице в 4 ряда помехи справа 

17 1В 

УІІІ. При каком сигнале светофора 
трамваю запрещено поворачивать на- 
право! 

при красном при зеленом 

19 20 


Ответы — на стр. 40. 



с УЛЫБКОЙ 


Стремясь изыскать новые способы воз- 
действия на водителей, пропаганда пра- 
вил безопасности движения за рубежом 
нередко прибегает и шутке, иронии. Чего 
только не встретишь на придорожных 
транспарантах и рекламных щитахі 


Транспарант на одной из оживленных 
магистралей в Ницце: «Деревья повреж- 
дают автомобили только при самооборо- 
не1« 


Плакат на шоссе возле Лос-Анджелеса: 
«Не спеши к состоянию полной одухо- 
творенности!» (Говорят, одного водителя 
он так рассмешил, что тот потерял спо- 
собрчость управлять автомобилем и вре- 
зался в дерево у дороги.) 


Надпись на щите возле одного из опас- 
ных перекрестков дорог в штате Масса- 
чусетс: «Здесь м-р Тарбер имел право 
первоочередности проезда. Он был уве- 
рен, что имеет это право, и потому не 
уступил. И он на самом деле был прав. 
Боже, будь милостив и его душе!» 


Транспарант, существовавший на шос- 
се во Франции: «Если вы поедете медлен- 
но, то увидите наше село — оно очень 
красиво. Если вы поедете быстро, то 
увидите нашу тюрьму — она очень 
сыра». 


На обочине дороги рекламные щиты 
конкурирующих автомобильных фирм: 

«Наши автомобили развивают скорость 
более 100 миль в час!» — захлебываясь, 
кричит первая реклама. 

♦А мы не спешим с доставкой наших 
покупателей на тот свет!» — с усмешкой 
вещает транспарант рядом. 





«Конечно, это шоссе вполне безопас- 
но — если внимательно следить за идио- 
тами, пересеііающими резервную полосу, 
за ребятами, бросающими камни с мо- 
стов, за грузовиками, меняющими ряд, не 
включая мигалку, за дорожными работа- 
ми и спортивными машинами, идущими 
в тумане со скоростью 150 километров в 
час... В общем это самая безопасная до- 
рога во всей Англии». 

(Английский журнал «Панч») 



//о стендах ВДНХ 

КИНОКАМЕРА-ИССЛЕДОВАТЕЛЬ 

При стремительном за последнее вре- 
мя росте автомобильного парка и повы- 
шении скоростей движения прогнози- 
рование развития сети автомобильных 
дорог, проектирование и строительство 
новых и реконструкция существующих 
автомагистралей невозможны без ста- 
тистических исследований, позволяю- 
щих установить закономерности фор- 
мирования транспортных потоков, ре- 
жимов движения. Важно знать не толь- 
ко интенсивность или, скажем, состав 
потока по отдельным типам и маркам 
автомобилей на изучаемом участке до- 
роги. Весьма существенное значение 
имеет также количество обгонов, 
встречных разъездов, эффективность 
использования проезжей части. Как 
точнее и быстрее получить ответ на эти 
вопросы? На помощь дорожникам при- 
шел достаточно простой и надежный 
способ сбора объективной информа- 
ции — метод покадровой киносъемки. 

Установив кинокамеру в 30 — 40 мет- 
рах от дороги, оператор задает частоту 
съемки такой, чтобы каждый автомо- • 
биль был заснят не менее чем на двух 
кадрах. Затем по положению машины 
в двух кадрах можно легко рассчитать 
ее скорость. 

Ну а как же определить на кинокад- 
ре точное положение каждой машины 
по ширине проезжей части? И эта за- 
дача решается в общем просто, хотя и 
требует несколько большего труда. До 
начала наблюдений поперек проезжей 
части накладывают ленту с делениями 
через 25 сантиметров, а вдоль обочины 
на определенном расстоянии устанав- 
.тивают вехи-ориентиры. Одиночный 
щелчок затвора киноаппарата — и го- 
тов «установочный» кадр. Мерную лен- 
ту убирают, и начинается покадровая 
съемка. 

Затем уже в лаборатории первым 
на экране появляется увеличенный в 
30 — 40 раз «установочный кадр». По 
нему производят масштабную размет- 
ку экрана, обозначают контуры ориен- 
тиров, а чтобы совместить изображе- 
ния «рабочих» и «установочного» кад- 
ров, разлиновывают проезжую часть 
по делениям мерной ленты. Затем при 
неизменном положении проекционного 
аппарата поочередно проецируют на 
размеченный экран рабочие кадры — 
и дорога оживает. По масштабной раз- 
метке определяют положение правого 
колеса очередной машины относитель- 
но кромки проезжей части или бордю- 
ра. Полученные расстояния закосят в 
таблицу, записывают марку заснятого 
автомобиля, отмечают наличие обго- 
няющих или встречных машин. 

В результате обработки материалов 
покадровой киносъемки можно устано- 
вить точную картину интенсивности 
движения, состав транспортного пото- 
ка, его распределение по ширине про- 
езжей части, интервалы безопасности, 
количество обгонов и рекомендовать 
строителям оптимальные параметры 
дорог. 

С методом покадровой киносъемки 
более подробно можно ознакомиться в 
Информационном центре павильона 
«Транспортное строительство» ВДНХ 
СССР. 

В. СОЛДАТЕНКОВ, инженер 
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Водитель — водителю 


I 





Дорога есть дорога. Всякое может 
случиться, и бывает, что приходится при- 
бегать к помощи посторонних людей. Но 
как оповестить водителей проезж-ающих 
мимо машин, в чем именно вы нуждае- 
тесь? Один, убедившись, что ничем не 
может быть полезен, только посетует, 
что зря потратил время на остановку, 
другой вообще проедет мимо, думая, 
что не в силах помочь. 

Нередко случается и другое. Следуя 
в потоке машин, вы сами замечаете не- 
поладки у едущих впереди или рядом: 
неплотно закрытые двери (багажник, ка- 
пот), неработающие сигналы, приспу- 
щенные шины и т. п. Хочешь сообщить 
об этом водителю, пытаешься крикнуть 
ему, но шум моторов заглушает слова, 
и в конечном итоге водитель ничего не 
понимает. 

Мне кажется, что необходимо разра- 
ботать какие-то условные жестьі, при 
помощи которых можно было бы пере- 
давать друг другу на дороге опреде- 
ленную информацию. Такая сигнализа- 
ция может быть лаконичной, но должна 
охватывать наиболее важные случаи в 
практике работы водителя и легко запо- 
минаться. 

Я предлагаю принять такие, напри- 
мер, условные жесты, какие вы видите 
на рисунках. 


1. «Возьмите на буксир!» 

2. о^У вашей машины спущена шина». 

3. «У вашей машины открыта дверь или 
Г"3 м и • 

4. «Укажите дорогу. Не знаю, как про- 
ехать». 

5. «Помогите консультацией. Не пойму, 
что с машиной». 

6. «Будьте внимательнее! Вы нарушаете 
правила движения!» 

7. «Дайте немного бензина». 

8. «Остановитесь, ваша машина неис- 
правна!» 


Возможно, читатели предложат и дру- 
гие сигналы. Ну что ж, давайте пораз- 
мыслим сообща. Проанализировав и об- 
судив все предложения, мы сможем 
выбрать наиболее нужные и выразитель- 
ные сигналы. 

Н. СОРОКОДУМОВА, 
автолюбитель 


КОММЕНТАРИЙ СПЕЦИАЛИСТА 

Предложение автора этой заметки мне 
представляется интересным и чрезвычай- 
но полезным. Улучшение взаимопонима- 
ния меніду водителями и всеми участни- 
ками движения вообще может самым по- 
ложительным образом сказаться на без- 
опасности езды по нашим дорогам. Было 
бы хорошо после обсуждения предложе- 
ний издать условные жесты водителей 
массовым плакатом. Если мы примем 
их в жизни, то знание таких жестов сле- 
довало бы проверять и у экзаменующих- 
ся на водительские права. 

Г. ЕГОРОВ, 

начальник ГАИ 
города Жуковского 

Московская область 
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ПЛАКАТ* 
• ПОСОБИЕ 



знаков этой группы 
тоже, можно сказать, 
прибавилось работы. Ес- 
ли прежде у них было 
цве обязанности — ука- 
зывать определенные 
направления движения 
или разрешать проезд 
транспортных средств 
только определенного 
вида, то сейчас еще и 
третья — предписывать 


водителям минимальную скорость. Для 


выполнения такой задачи группа попол- 
нилась знаками «Минимальная скорость» 
и «Конец ограничения минимальной 
скорости». Новый знак и «Дорожка 
для пешеходов». В появлении его нет 
неожиданности: разделение транспорт- 
ных и пешеходных потоков специалисты 
считают сейчас одним из решающих 
условий повышения безопасности дви- 
жения. Такие знаки будут устанавли- 
ваться на соответствующим образом 
обустроенных автомобильных дорогах, 
обязывая пешеходов двигаться только 
по отведенной для них дорожке; могут 
они вывешиваться и на улицах, отдан- 
ных целиком пешеходам, куда доступ 
автомобилям будет совершенно закрыт. 

В то же 'Время упразднены не нашед- 
шие применения на практике знаки 
«Движение грузовых автомобилей» и 
«Движение мотоциклов». Оставшийся 
из этой категории знак «Движение лег- 
ковых автомобилей» допускает теперь 
проезд автобусов, а также малотон- 
нажных грузовиков, разрешенный (а не 
фактический!) максимальный вес кото- 
рых не превышает 3,5 тонны, таких, ска- 
жем, как УАЗ-450 (2650 кг), УАЗ-451 М 
(2690 кг). 

Остальные знаки — «старожилы» в 
группе, и значение их не изменилось. 
Напомним, что изображения стрелок на 
знаках «Обязательное направление дви- 
жения» могут быть не только такими, 
какими они показаны в ГОСТе, но и как 
бы повторять действительную конфигу- 
рацию перекрестка или траекторию пу- 
ти, которой должен придерживаться во- 
дитель. Кстати, рисунок стрелки полу- 
чил единое стилевое решение на зна- 
ках всех групп. 

Как и прежде, действие предписываю- 
щих знаков «Обязательное направление 
движения» не распространяется на 
транспортные средства общего пользо- 
вания, движущиеся по установленным 
маршрутам. А вот то, что предписываю- 
щие знаки могут действовать не только 
по всей ширине проезжей части, но и 
по отдельным полосам ее — новинка. В 
этом случае к ним будет крепиться до- 
полнительная табличка «Полоса движе- 


ния». 

Понятие «зона действия» связано толь- 
ко со знаками «Обязательное направле- 
ние движения» и «Минимальная ско- 
рость». Первые действуют лишь на то 
пересечение, непосредственно перед ко- 
торым они установлены, второй — до 
своего отбойного знака «Конец ограни- 
чения минимальной скорости». 


ПРЕДПИСЫВАЮЩИЕ 

ЗНАКИ 



Э.1 (а^ бг в, г, д). Обяаательнов направ 
пение движения. 


3.2 (а, 6]. Направление объезда препят- 
ствия. 


3.3. Круговое движение. 


3.4. Движение легковых автомобилей. 


3.5. Велосипедная дорожка. 


3.6. Дорожка для пешеходов. 


3.7. Минимальная скорость. 


3.8. Конец ограничения минимальной 
скорости. 


Художник в. Корзинкин 







Бортовой грузовик ИФА-В50Л перевозит 5,22 т груза со скоростью 90 
Автомобиль снабжен 125-сильным дизелем и расходует около 16 л топлива на 

3 00 км пути. 


Уполномоченный Управления ав- 
томобильной промышленности Гер- 
манской Демократической Респуб- 
лики доктор Герхард Титце рас- 
сказывает о грузовиках, которые 
с прошлого года поставляются в 
Советский Союз. 


На дорогах многих областей Совет- 
ского Союза еще в прошлом году появи- 
лись два новых грузовика с кабиной 
над двигателем — бортовой и самосвал. 
Это автомобили ИФА моделей В50Л 
и В50Л/К, построенные в Германской 
Демократической Республике. Посколь- 
ку эти машины мало известны совет- 
ским автомобилистам, мы хотим хотя 
бы в общих чертах рассказать о них 
читателям журнала. 

Грузовики ИФА производит автоза- 
вод в г. Людвигсфельде, недалеко от 
столицы республики — Берлина. Свою 
первую продукцию — пятитонные гру- 
зовые автомобили — он выпустил в 
июле 1965 года*. Сегодня производст- 
венная программа народного предприя- 
тия — 22 тысячи машин в год, пред- 
ставляющих около сорока модифика- 
ций базовой модели В50Л. Завод при- 
зван удовлетворять народное хозяйство 
ГДР большим числом автомобилей раз- 
личного назначения, широко унифи- 
цированных между собой. Это значи- 
тельно упрощает организацию обслу- 
живания и снабжение запасными ча- 
стями. Часть продукции завода экспор- 
тируется в другие страны. 

Помимо базовой модели (В50Л) в 
Людвигсфельде выпускаются модифи- 
кация с удлиненным шасси (В50Л/Сп), 
с изотермическим кузовом (В50Л/ИКБ), 
рефрижераторный (В50Л/ИКСТ) и ме- 
бельный (В50Л/М) фургоны, грузовик с 
гидравлическим краном для самопо- 
грузки (В50Л/Л), самосвалы с одной 
(В50Л/К) и двумя (В50ЛА/К) ведущими 
осями, седельный тягач (В50Л/С), авто- 
вышка (В50Л/У), мусоровоз (В50Л/ЛК), 
а также подметальная (В50Л/РК), фе- 
кальная (В50Л/Ф), пожарные 

(ВбОЛ'ДЛ, В50Л/ЛФ, В50ЛА/ТЛФ) ма- 
шины. 


Все автомобили семейства ИФА-В50 
оснащены четырехцилиндровыми 

(6560 см^) дизелями с непосредственным 
впрыском топлива. При 2300 об/мии 
такой дизель развивает мощность 
125 л. с. Максимальный крутящий мо- 
мент составляет 43 кгм при 
1350 об/мин. От двигателя он передает- 
ся на пятиступенчатую коробку пере- 
дач, у которой вторая, третья, четвер- 
тая и пятая передачи синхронизирова- 
ны. 

Коробка выполнена не в блоке с дви- 
гателем, а отдельно от него. Эта не- 
сколько необычная конструкция дает 
определенные преимущества при монта- 
же и демонтаже. Такой принцип удо- 
бен для применения раздаточной ко- 
робки (на модификации со всеми веду- 
щими колесами), а также для присое- 


динения различных дополнительных 
агрегатов и их приводов. Среди других 
особенностей коробки ■ передач 
ИФА-В50 надо отметить расположение 
всех валов в горизонтальной (а не вер- 
тикальной) плоскости, наличие четырех 
опор валов (чаще всего их делают две 
или три) и горизонтальный разъем 
картера. 

Задний мост грузовика также свое- 
образен — полуоси расположены не 
внутри балки моста, а снаружи. Нали- 
чие редукторов у ступиц колес позво- 
лило сократить габариты редуктора 
главной передачи и таким образом обе- 
спечить увеличенный (до 300 мм) до- 
рожный просвет. При этом уменьшился 
крутящий момент, передаваемый через 


полуоси. 

Большая часть модификаций базо- 



У' п 


Г/.'-г'К 


* См. «За рулем». 1966, К? 0 


Самосвал ИФА-В50Л/К с трехсторонней разгрузкой, унифицированный с грузе 
1 ШКОМ В50Л, рассчитан на 4.4 т груза и развивает сісорость 76 км час. 
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вой модели имеет привод на задние ко- 
леса, но у самосвалов В50ЛА/К, напри- 
мер, обе оси сделаны ведущими и в 
трансмиссию добавлена раздаточная 
коробка. Кроме того, бортовые грузо- 
вики В50Л и В50Л/Сіі по заказу потре- 
бителя могут оборудоваться блокиров- 
кой дифференциала. 

Передняя ось, которая не является 
ведущей, представляет собой кованую 
неразрезную балку, подвешенную, как 
и задний мост, на продольных полу- 
эллиптических рессорах и телескопиче- 
ских амортизаторах. 


тормозная система машин ИФА-В50 ос- 
нащена пневматическим усилите- 
лем. 

Другая особенность ее — раздельный 
гидропривод к тормозам передних и 
задних колес. 

Обе модели ИФА, поставляемые в 
СССР, имеют нормальную колесную 
базу (3200 мм), заднюю ведущую ось 
и шины размером 8,25 — 20. Грузо- 
подъемность бортового грузовика В50Л 
составляет 5,22 т, а. самосвала В50Л/К 
с трехсторонней разгрузкой — 4,4 т. Их 
скорость равна соответственно 90 и 



Пятиступенчатая коробка передач ИФА в блоке с раздаточной коробкой (приме 
няется на модели В50ЛА/К). 



Схема заднего моста ИФА с колесными редукторами и вынесенными из балки мо 
ста полуосями. 


Клепаные рамы всех грузовиков 
ИФА-В50 широко унифицированы и 
различаются лишь длиной лонжеронов, 
поскольку завод выпускает машины 
как с нормальной (3200 мм), так и с 
удлиненной (3700 мм) базой. 

На грузовиках с задней ведущей 
осью применяется червячный рулевой 
механизм, но машины с обеими веду- 
щими осями оборудуются гидроусили- 
телем. 

Для снижения усилия на педали 


76 км/час. Расход горючего — - около 
16 л на 100 км. 

Первая партия грузовиков ИФА — 

4 тысячи поступила в Советский Союз 
в 1971 году. В нынешнем году преду- 
смотрена поставка 6 тысяч машин этой 
марки, а в будущем — 10 тысяч. Кро- 
ме того, в 1972 году будет поставлено 

5 тысяч прицепов к ним, в добавление 
к 2 тысячам, полученным в минувшем 
году. 

г. Карл-Маркс-Штадт 



,, Музей за рулем** 



«руссобалта» 
и бездороусъе 

Шестьдесят лет назад, июньским ут- 
ром 1912 года на Марсовом Поле в Пе- 
тербурге был дан старт большому ав- 
томобильно.ѵіу испытательному пробегу. 
Его организовало Военное ведомство с 
целью выбрать тип легкового автомо- 
биля, наиболее пригодный для штабной 
службы. В пробеге шли четыре десятка 
легковых машин наиболее известных в 
те годы марок: французские <Берлие» и 
«^Шаррон«>, немецкие «Адлер», «Бенц», 
'^Мерседес», «Опель» и «Штевер», ан- 
глийские «Воксхолл» и «Нэпир». амери- 
канские «Форд» и «Уайт», бельгийские 
«Пип», австрийские «Лаурин-к.че.мент», 
швейцарские «Заурер». Наравне с ни- 
.ми выступали и "четыре отечественных 
автомобиля Русско-Балтийского заво- 
да — модель «С» (4 цилиндра, 4520 см*. 
30 л. с. при 1200 об/мин. 1820 кг, 
60 км/час), а также один «Руссо-Бюир» 
из числа собиравшихся на московском 
заводе Ильина из французских деталей. 

Маршрут вел из Петербурга через 
Псков, Двинск. Утяны. Вильно. Ковно, 
Гродно, Барановичи, Минск. Смоленск, 
Вязьму, Юхнов в Москву и далее через 
Клин. Вышний Волочек. Новгород, Чу- 
дово в Петербург. Его протяженность 
составляла 3320 километров, из кото- 
рых треть приходилась на грунтовые и 
проселочные дороги, а остальные — на 
булыжные или щебенчатые, в лучшем 
случае на брусчатку. Относительно до- 
рожных условий мнение ко.миссии по 
проведению испытаний было весьма оп- 
ределенным: «Назначенный маршрут 

пробега является одним из труднейших 
по тому бездорожью, которое машинам 
удалось преодолеть». 

В ходе пробега, длившегося 19 дней, 
скрупулезно фиксировались не только 
проходимость и надежность автомоби- 
лей. но также удобство обслуживания, 
расход топлива и смазки, износ шин. 
Далеко не все автомобили успешно вы- 
держали столь трудные испытания. Так, 
в своем заключении комиссия отмети- 
ла, что «Бенц» оказался слишком тяжел 
(2250 кг) для плохих дсюог, «Пип» пло- 
хо брал подъемы, у «Заурера» просели 
рессоры, на «ЛІерседесе» прогнулась 
балка передней оси, а «Форд» оказался 
недостаточно надежным. В то же время 
было отмечено, что автомобили Русско- 
Балтийского завода зарекомендовали се- 
бя хорошо в отношении преодоления 
трудностей пути. Комиссия отметила, 
что «в общем... считает эту маши»^ 
вполне пригодной для военных надоб- 
ностей». Ни по одной из зарубежных 
моделей такого вывода она сделать не 
могла. 

Пробег 1912 года не только продемон- 
стрировал высокие эксплуатационные 
качества отечественных автомобилей. 
Как говорилось в отчете, «...удачное вы- 
полнение его пробило крупную брешь 
в ходячих понятиях об автомобиле как 
о деликатной будто бы невыносливой 
машине». В. БЕЛЯЕВ 



«Руссобалты» успешно справлялись с 
бездорожьем благодаря значительному 
дорожному просвету (260 мм), большим 
колесам (наружный диаметр шин 880 мм) 
и хорошим тяговым качествам двигате- 
ля. На шоссе они расходовали от 16 до 
27 л бензина на ІОО км. При езде по 
грунтовым дорогам расход его колебал- 
ся от 25 до 4о л /100 км. 
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свзон-начинается 



Первые баллы 
в борьбе 
за „Трофей** 

Кажется, совсегл недавно в торжествен- 
ной обстановке представителям Москов- 
ского автозавода имени Ленинского ком- 
сомола был вручен приз журнала «За ру- 
лем» — «Трофей заводов» за отличное 
выступление гонщиков предприятия в 
чемпионатах страны по автоспорту. Не 
прошло и двух месяцев, а борьба за этот 
приз вновь началась. И первые заявки, 
которые сделали на него команды авто- 
заводов, подтвердили прогноз — сопер- 
ничество будет ныне более острым, чем 
в прошлом году. 

Итак, Таллин, ралли «Прибалтика» 
зимнее командное первенство страны. 
Старт в этих популярных соревнованиях 
приняли 35 команд. Рядом с ветеранами 
впервые пробовали силы автомобилисты 
Владивостока и Тулы. Вся трасса, вклю- 
чавшая три круга, составляла 2443 кило- 
метра. Гонщикам пришлось выступать в 
очень трудных условиях — обледенелые, 
со сложным профилем дороги, особенно в 


южной части Эстонии, требовали высоко- 
го водительского мастерства, четкой ра- 
боты штурмана. Прибавьте к этому 33 
дополнительных соревнований, где 
спортсмены развивали максимальную 
скорость. И тем не менее всю трассу про- 
шли и финишировали 19 команд, из кото- 
рых 16 получили зачет. Столь высокий, 
необычный даже для зимних ралли ре- 
зультат прежде всего обязан применению 
большинством гонщиков шин с шипами. 
В этих условиях они себя полностью 
оправдали. 

Как и ожидалось, борьба за победу 
азвернулась между спортсменами АЗЛК, 
жевского и Горьковского автозаводов. 
Первая команда москвичей выступала в 
самом боевом составе: А. Сафонов — 

B. Богомолов, Ю. Лесовский — В. Рже- 
чицкий, В. Бубнов — А. Печенкин. Не 
менее грозен был коллектив ижевцев: 

C. Брундза -- А. Брум, Л. Морозов — 
Л. Суднева, А. Козырчиков — Б. Чума- 
ков. Команды соперничали не только в 
мастерстве прохождения трассы, но и в 
сервисе, способности быстро произвести 
необходимый ремонт. Так, на одном из 
автомобилей АЗЛК коробка передач, от- 
казавшая во время гонки, была заменена 
всего за 26 минут. 


Но, конечно, не эти рекорды, а надеж- 
ность машин, высокое мастерство спортс- 
менов, особенно на скоростных участках, 
определили в конечном счете победите- 
лей ралли. Первое место заняла команда 
Ижевского автозавода, выигравшая 380 
очков у гонщиков АЗЛК. Напомним, что 
осенью прошлого года здесь же, в Эсто- 
нии ижевцы уверенно победили в лично- 
командном первенстве стра^^ы. Успех, как 
видно, был тогда не случайным. 

Словом, на старте нового спортивного 
сезона ижевские гонщики стали лидера- 
ми в борьбе за «Трофей», который ос- 
паривают коллективы автомобильных и 
авторемонтных заводов, строящих маши- 
ны (серийные или специальные гоноч- 
ные), а также заводов, производящих дви- 
гатели к ним. Впереди осталось еще пять 
чемпионатов СССР (по ипподромным, шос- 
сейно-кольцевым гонкам на стандартных 
и гоночных машинах, ралли и кроссу). 
Они и определят обладателя почетного 
приза. 

Н. УНТ, 

судья Всесоюзной категории 

г. Таллин 


Результаты соревнований 

Среди республик: 1. ЛІосква — 3686 оч- 
ков; 2. Эстонская ССР — 5051; 3. РСФСР — 
5250. Среди заводов: 1, Ижевский завод — 
1235 очков; 2. АЗЛК-1 — 1615: 3. ГАЗ — 
4015; 4. «Коммунар»^ — 11528; 5. ВАЗ *- 
28251. Среди ДСО и ведомств: 1. «Труд’> — 
7701 очко; 2. «Спартак» — 12103 очка. 


И турнир и празднин 

После матчей третьего Всесоюзного 
зимнего турнира по мотоболу на приз 
журнала «За рулем» участников его бук- 
вально засыпали вопросами: «Когда еще 
к нам приедете? Будет ли в нашем горо- 
де мотобольная команда?» В этих вопро- 
сах одновременно звучали и благодар- 
ность спортсменам за их мастерство и 
желание не расставаться с мотоболом. 
Слышать такие слова всегда приятно, — 
значит, соревнования доставили ^ людям 
радость, дали спорту новых друзей, коро- 
че говоря, достгигли цели, которая перед 
ними ставилась. Вспомните, первый тур- 
нир проходил в Москве на Центральном 
стадионе «Динамо» и позволил жителям 
столицы увидеть выступления лучших со- 
ветских команд. Следующий розыгрыш 
зимнего кубка наблюдали уже зрители 
подмосковных городов Егорьевска, Ра- 
менского и Жуковского. И наконец, мат- 
чи третьего турнира состоялись в Пол- 
тавской области. 

Собственно, жители Полтавы с^ мотобо- 
лом уже давно знакомы: местный «Вым- 
пел» можно назвать старожилом высшей 
лиги чемпионата страны. А вот в рай- 
онных центрах — Кременчуге, Хороле, 
селе Решетиловка эту игру знали только 
понаслышке. И правильно решили орга- 
низаторы зимнего турнира — обком 
ДОСААФ и спортивно-технический клуб — 
провести ббльшую часть матчей в этих 
местах. Заранее созданный оргкомитет, 
который возглавил заместитель председа- 
теля полтавского горисполкома В. Мо- 
монт, сделал все, чтобы мотобольные 
встречи стали настоящим праздником 
для местных любителей спорта. Участни- 
ков встретили не только переполненные 
трибуны (в Кременчуге, например, биле- 
ты были полностью проданы еще нака- 
нуне матча), но и торжественная цере- 
мония открытия соревнований — мото- 
болистам вручили живые цветы, хлеб- 
соль на знаменитых полтавских рушни- 
ках, сувениры. 

‘ Гостеприимство, живой интерес со сто- 
роны зрителей во многом скрасили те 
трудности, которые испытали мотоболи- 
сты. Семи командам, принявшим участие 
в турнире (игры проходили по круговой 
системе), пришлось выступать на полях, 
покрытых и грязью и слоем льда. И лишь 
в самом конце соревнований зима нако- 
нец вспомнила, что этот турнир нахо- 
дится в ее ведении, и устлала стадионы 
плотным снежным ковром. 

Третий розыгрыш кубка журнала отме- 
чен не только расширением географии 
мотобола. Здесь прошли первую провер- 
ку на практике существенные измене- 
ния, внесенные в правила игры с нынеш- 
него года (см. «За рулем», 1972, N9 4). Те- 
перь уже ясно, что благодаря им мотобол 
приобрел новые краски, стал еще привле- 
кательнее и интереснее. Выступление 
вратаря без машины, создание вратар- 
ской зоны изменили способы обороны и 
атаки. Можно предположить, что матчи 
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чемпионата страны окажутся результа- 
тивнее, чем в прошлые годы. 

Словом, поединки зимнего турнира по- 
дарили местным любителям спорта мно- 
го приятных минут. Несмотря на то что 
за кубок боролись команды, имеющие да- 
леко не равный опыт выступления в от- 
ветственных соревнованиях, каждая игра 
ожидалась с большим интересом. Так 
случилось, что среди участников оказа- 
лись коллективы, встречи между кото- 
рыми носили принципиальный характер. 
Мотоболисты днепродзержинского «Про- 
метея», например, особое значение при- 
давали своему поединку с «Восходом» 
(Вознесенск, Николаевская область) — 
старым соперником по чемпионату Укра- 
ины. Спортсмены «Бартувы» (Скуодас, 
Литовская ССР) жаждали взять реванш У 
рижской «Адажи», которая никак не дает 
опередить себя в первенствах Прибалти- 
ки. А разве не интересным представлялся 
матч между той же «Адажи» и полтав- 
ским «Вымпелом» — постоянными сосе- 
дями по турнирной таблице в чемпиона- 
тах страны? Эти микротурниры іпридали 
розыгрышу кубка еще большее напряже- 
ние. 

Судьба приза решилась в последнем 
матче между «Вымпелом» и «Адажи», 
имевшими соответственно ^0 и 9 очков 
после пяти игр. Интереснейший поеди- 
нок во многом напомнил прошлогоднюю 
финальную встречу рижан с зелен^окум- 
ской «Молнией». Вновь пять мячей вле- 
тело в ворота спортсменов Латвии, и 
опять главным героем оказался Валерий 
Кудинов, который выступает теперь за 
«Вымпел». Он стал автором четырех го- 
лов. Однако игра на этот раз получилась 
более равной. Были минуты, когда при 
счете 2 : 2 никто на стадионе не мог 
предопределить исход матча. Но в конце 
концов неутомимость Кудинова, который 
успевал буквально всюду, дружные дей- 
ствия его товарищей по команде принес- 
ли плоды — «Вымпел» одержал краси- 
вую победу и стал третьим обладателем 
кубка журнала «За рулем». 

Б. ЛОГИНОВ, 
председатель комитета мотобола 

ФМС СССР 

г. Полтава 

Результаты соревнований 

«Юпитер» (Ленинград) — «Адажи» (Ри- 
га) о : 1: «Про.метей» (Днепродзержинск) — 
«Горняк» (Шахты) 0 : 1; «Восход» (Возне- 
сенск) — «Бартува» (Скуодас) 2 : 2; «Бар- 
ту ва» — «Прометей» 0 ; 1; «Вымпел» (Пол- 
тава) — «Юпитер» 5 : (); «Адажи» — 
«Восход» 2:0; «Восход» — «Вымпел» 

1 : 4; «Прометей» — «Адажи» 2 : 2; «Гор- 
няк» — «Бартува» 1 : 0; «Адажи» — «Гор- 
няк» 2:0; «Юпитер» — «Восход» 1:1; 
«Вымпел» — «Прометей» 6:2; «Горняк» — 
«Вымпел» 1 : 9; «Барту ва» — «Адажи > 
0:1; «Прометей» — «Юпитер» 6:2; «Вос- 
ход-» — «Про^метей» 1 : 0; «Горняк > — 

«Юпитер» 3:0; «Вымпел» — «Бартува» 
6:0; «Вымпел» — «Адажи» 5:2; «Гор- 
няк» — «Восход» 1 : 1; «Бартуіза» — «Юпи- 
тер» 1:1. 

1. «Вымпел» — 12 очков; 2. «Адажи» — 
9; 3. «Горняк» — 7; 4. «Прометей» — 5; 
5. -Восход» — 5; 6. «Бартува» — 2; 

7. «Юпитер» — 2. 

А сверху видно все 

Как все же много зависит от точки 
зрения (в буквальном смысле слова). Ког- 
да стоишь возле кроссовой трассы, зажа- 
тый со всех сторон зрителями, видишь 
лишь на мгновение пролетающего мимо 
спортсмена. Если повезет и займешь ме- 
сто где-нибудь поинтереснее, можешь 
стать свидетелем и смелых прыжков, и 
красивых обгонов, и... падений, иногда ре- 
шающих судьбу призовых мест. 

Но какая открывается картина, если 
смотришь на гонки с высоты! Именно та- 
кую позицию занимал я на XVI Всесоюз- 
ном зимнем кроссе в Коврове, когда меня 
в качестве комментатора подняли в кор- 
зине автовышки. Несколько десятков ты- 
сяч зрителей образовали живые коридо- 
ры возле трассы, которая поднималась и 
спускалась сначала на одном, а затем 
на другом склоне оврага. 

...Старт! Лавина 175-кубовых мотоцик- 
лов сорвалась с места и вытянулась в 
клин, острие которого уже вошло в кори- 
дор. Там стало тесно, кажется, вот-вот 
кто-нибудь упадет и приостановится те- 
чение этого стремительного потока. Но 
проходит несколько секунд — и клин 
уже превратился в змейку. Она на глазах 
растет, движется, и голова ее, пройдя 
полкруга, приближается к нам. Когда 


спортсмены взлетают на естественном 
трамплине выше зрителей, удается уви- 
деть их номера. 

Первым и третьим идут армейцы 
Е. Петушков и В. Арбеков, вторым, чет- 
вертым и пятым, к удовольствию ков- 
ровчан, их земляки В. Петров, Ю. Егоров, 
А. Сивяков. Значит, будет борьба, а это 
то, что больше всего привлекает в спорте. 
Несмотря на сложность трассы — непре- 
рывные подъемы, спуски, повороты, — 
темп высок. 

Позади уже несколько кругов. В веду- 
щей группе небольшие изменения. Ков- 
ровчане обошли Арбекова и втроем, ме- 
няясь местами, преследуют лидера. 
Вскоре к ним присоединяется одно- 
клубник — Ю. Варабин, которому и уда- 
ется наконец «выбить из седла» Е. Пе- 
тушкова. Но слишком много сил приш- 
лось затратить преследователю, чтобы 
догнать головную группу и выйти вперед. 
Он не выдерживает темпа. Между тем 
его товарищи уверенно преодолевают 
последние круги. Ю. Егоров, В. Петров, 
А. Сивяков — первые на финише, за ни- 
ми армейцы Е. Петушков и В. Арбеков. 

Едва последний участник появляется в 
парке, как начинается заезд в классе мо- 
тоциклов 250 см^‘. Здесь лучшие гонщики 
страны — члены сборной В. Кавинов, 
А. Кибирин (жаль, что не приехали их 
товарищи по сборной — участники пер- 
венства мира прошлого года ленинградцы 
Г. Моисеев и П. Рулев), чемпионы и при- 
зеры страны В. Краснощеков, В. Овчин- 
ников, Н. Ефимов. Такой представитель- 
ности может позавидовать любое наше 
соревнование. Заслуга в этом, конечно, 
организаторов. Они разрешают высту- 
пать на мотоциклах любой конструкции, 
сердечно принимают участников и вру- 
чают пяти победителям в каждом классе 
ценные призы, первый из которых 
мотоцикл «Восход-2». Кроме того, призы 
получают команды. 

Но мы чуть отвлеклись, а заезд начал- 
ся. С еще большей скоростью и ревом, 
чем в предыдущем, уносятся со старта 
машины. Кто впереди? В. Кавинов. Он и 
вчера, на тренировке, ездил лучше всех. 
Какой старт, какое владение мощной ма- 
шиной! Спускаясь напротив нас с горы, 
он уже заканчивает первый круг. На по- 
вороте оглядывается и, не видя пресле- 
дователей, улыбается приветствующим 
его зрителям. Вторым появляется А. Ки- 
бирин. Он проигрывает лидеру метров 
пятьдесят. На таком же примерно рас- 
стоянии далее идут Н. Ефимов, В. Крас- 
нощеков, Ю. Морозов 

Теперь гонщики заполнили всю двух- 
километровую трассу. Отсюда, сверху, 
она похожа на игрушечную железную до- 
рогу, где мотоциклы, как паровозики, 
почти равномерно движутся в коридорах, 
оставленных для них зрителями. И толь- 
ко когда около нас они преодолевают 
подъем, отчетливо видно, как обманчиво 
это впечатление. На скользкой дороге 
мотоцикл норовит встать боком, вы- 
скользнуть из-под спортсмена, уйти куда- 
нибудь в сторону. Словно необъезженная 
лошадь, действия которой не совпадают 
с намерениями ездока. И только когда в 
поле зрения появляются настоящие ма- 
стера, видишь послушную машину и лег- 
ко балансирующего на ней спортсмена. 
Он не опускает нсг с подножек даже в 
тот момент, когда, кажется, только 
это может предотвратить падение. Неуло- 
вимое, молниеносное движение телом — 
и мотоцикл, не потеряв скорости, снова 
рвется вперед. 

Владимир Кавинов уже финиширует. 
Много позже приезжают В. Краснощеков, 
Н. Ефимов, В. Попенко, В. Овчинников. 

Не буду «пересказывать», что происхо- 
дило на трассе во вторых заездах, тем 
более что в старшем классе (250 смз) кар- 
тина повторилась, а в младшем ковровча- 
н.е хоть и не заняли первого места, в об- 
щем отстояли лидирующие позиции. Важ- 


но, что соревнования прошли интересно, 
красиво, стали событием в жизни города. 
Счастливые победители получают призы: 
мотоциклы, портативные телевизоры, маг- 
нитофоны. Они их «заработали» в чест- 
ной и трудной борьбе. 

Мотокросс в Коврове (как, впрочем, и 
в Ижевске) поднялся до такого уровня, 
что заслуживает стать одним из этапов 
чемпионата страны. 

Б. СИНЕЛЬНИКОВ, 
спеикоо «За рулем» 


г. Ковров 


Результаты соревнований 

Личный зачет. Класс 175 см^: 

1. В. Петров (г. Ковров); 2. Б- Петушков; 
3. В. Арбеков (оба — ЦСКА); 4. Ю. Его- 
ров (г. Ковров); 5. А. ІМосковка 


(ЦСКА). Класс 250 см^: 1. В. Кавинов; 

2. В. Краснощеков; 3. А. Кибирин; 

І. В. Овчинников (все — «Днипро», Киев); 
5. Н. Ефимов (ЦСКА). 

Командный зачет. Класс 175 см3: 
1. СК (Ковров); 2. ЦСКА; 3. АМК (Влади- 
мир). Класс 250 смЗ; 1. «Днипро» (Ки- 
ев); 2. ЦСКА; 3. СК (Ковров). 


В гостях нан дома 

По давно установившейся традиции 
сильнейшие наши картингисты начина- 
ют подготовку к напряженному летнему 
сезону выступлениями на ледяных до- 
рожках стадионов. Здесь идеальные ус- 
ловия для проверки двигателя, спортив- 
ной формы гонщика. Зимний картинг во 
многом схож с мотогонками на льду — 
та же система заездов, где каждый встре- 
чается с каждым, те же высокие скоро- 
сти, требующие от спортсменов мгновен- 
ной реакции, точного тактического рас- 
чета. 

В чемпионате СССР по картингу на 
ледяной дорожке (класс 175 смЗ), кото- 
рый три дня проходил в Курске, эти ка- 
чества в полной мере проявил ленин- 
градский гонщик Александр Заградим. 
Хотя мотор его машины по мощности 
уступал двигателям картов, на которых 
выступали основные соперники, и Загра- 
дим не раз оказывался в роли догоняю- 
щего, он тем не менее так и не испытал 
горечи поражения. Опытный гонщик во 
всех заездах продемонстрировал высокое 
тактическое мастерство и заслуженно 
получил приз «За самую красивую побе- 
ду». В итоге А. Заградим набрал 15 оч- 
ков из 15 возможных и стал чемпионом 
Советского Союза. Это уже четвертая 
золотая медаль ленинградца, причем три 
из них завоеваны на ледяных дорожках. 

К огорчению любителей спорта Курска, 
где картинг пользуется огромной попу- 
лярностью, о чем на этот раз свидетель- 
ствовали переполненные трибуны стадио- 
на «Динамо», никому из местных гонщи- 
ков не удалось пробиться к пьедесталу 
почета. Лучшим среди них был М. Тодо- 
ров, занявший четвертое место. Его зем- 
ляк член сборной команды страны 
В. Лыткин остался лишь шестым. Две 
остальные награды чемпионата завоева- 
ли также гости — серебряным призе- 
ром стал представитель Новосибирска 
А. Синегубов, бронзовая медаль вручена 
москвичу Е. Аникееву. 

В первенстве страны выступили гон- 
щики Ленинграда, Москвы, Новосибир- 
ска, Баку, Нижнего Тагила, Курска, Уфы 
и других городов. К сожалению, на стар- 
тах столь ответственных соревнований 
не оказалось картингистов Украины и 
Московской области — участников всех 
предыдущих чемпионатов. 

В. СТЕЛЛИФЕРОВСКИЙ, 
старший тренер ЦАМК СССР 

г. Курск 

Результаты соревнований 

1. А. Заградин (Ленинград) — 15 оч- 
ков: 2. А. Синегубов (Новосибирск) — 
13; 3. Е. Аникеев (Москва) — 12; 4. М. То- 
доров (Курск) — 12; 5. Г. ^Михайлов 

(Баку) — 9; 6. В. Лыткин (Курск) — 7. 

Называем 

победителей 

Результаты соревнований 
в мотогонках по льду 

Класс 500 см3 (Куйбышев): 1. В. Паз- 
ников (Новосибирск) — 38 очков: 2. 
В. Леонов (Ленинград) — 37; 3. А. Сухов 
(Уфа) — 37; 4. К. Де.махнн (Москва) — 
34; 5. Г. Кадыров (Уфа) — 30; 6. А. Щер- 
баков (Луховицы) — 29. 

Класс 350 см3 (Саранск): 1. В. Москов- 
ских (Чита) — 28 очков; 2. В. Распо- 
пин — 24; 3. В. Присяжнюк (оба — 

Новоку.знецк) — 24; 4. А. Ганюшкин — 
22; 5. С. Чирцев — 21; 6. Ф. Мухамет- 
шин (все — Вятские Поляны) — 18. 

Класс 175 см3 (Красноярск): 1. В. Свин- 
ко — 26 очков; 2. В. Басалаев — 26; 

3. С. Игнашкин — 24; 4. А. Максимец — 
22; 5. Б. Семенов — 22; 6. Б. Карташов 

(все — Красноярск) — 2(). 

Класс 125 см3 (Каменск-Уральский): 
1. В. Чупин — 29 очков; 2. В. Тетерин 
(оба — Каменск-Уральский) — 26: 3. 

Л. Винник (Пермь) — 21; 4. Ю. Макси- 
мов — 20; 5. В. ЛІитрофанов (оба — 

Каменск-Уральский) — 17: 6. В. Щеглов 
(Кемерово) — 17. 
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Новый индекс «Невы» 


<Я видел а продаже тормозную 
жидкость «Нева», но номер ТУ не сов- 
падает. с тем, что указан в инструк- 
ции к автомобилю ВАЗ. Можно ли 
применять ее в тормозной системе 
«Лѵигулей»? — спрашивает В. Петров 
из Донецка. 

Опытные партии тормозной жидкости 
«Нева» выпускались на одном из ленин- 
градских заводов по ТУ 38-1-01-49-70. Эти 
технические условия указаны и в инст- 
рукции, прилагаемой к автомобилям 
Волжского автозавода. 

Серийное производство препарата пе- 
редано сейчас на Шосткинский завод хи- 
мических реактивов. К этому времени 
срок действия прежних технических ус- 
ловий истек, и были разработаны новые. 
Сейчас жидкость «Нева» выпускается по 
МРТУ 6-09-550-70. Ее применение на «Жи- 
гулях» согласовано с Волжским автоза- 
водом. Естественно, что жидкости обеих 
марок одинаково пригодны для «Жигу- 
лей», и, кроме того, их можно смеши- 
вать. 


Кислота для электролита 


Читатель В. Скориков из Стерлита- 
мака спрашивает, можно ли использо- 
вать для приготовления электролита 
серную кислоту с обозначением 
ТУ МХП ОШ 208-54. 

Правила эксплуатации аккумулятор- 
ных батарей требуют, чтобы для приго- 
товления электролита использовалась 
только серная кислота, изготовленная по 
ГОСТ 667 — 53. Но этим стандартом пре- 
дусмотрена расфасовка кислоты в буты- 
ли по 20 — 30 литров. В мелкие емкости, 
удобные для продажи населению, кисло- 
та разливается в соответствии с техни- 
ческими условиями (ТУ) МХП ОШ 208-54. 
Следовательно, эта та же, в сущности, 
кислота, но в иной расфасовке. Ка^*ест- 
ва ее, естественно, остаются прежними. 


Как проверить спидометр 


«Спидометр СП-115 на моем мото- 
цикле стал неверно показывать ско- 
рость. Как его проверить и отрегу- 
лировать?» — спрашивает А. Панк- 
ратьев из Приморского края. 

Допустимая по ГОСТ 1578 — 65 погреш- 
ность показаний спидометра в диапазо- 
не скоростей от 20 до 60 км/час состав- 
ляет 3 км/час в сторону увеличения, а 
при скоростях более 60 км/час — 5 про- 
центов в ту же сторону. 

Точность показаний спидометра можно 
проверить на любой установке с элект- 
родвигателем (хотя бы от вентилятора), 
обеспечивающей постоянную скорость 
вращения приводного вала. Соединив ва- 
лы спидометра и установки, включают 
мотор, а когда стрелка спидометра оста- 
новится на какой-либо отметке шкалы и 
будет неподвижной (скорость вращения 
постоянна), определяют секундомером 
время полного оборота первого бара- 
банчика (с красными цифрами). После 
этого вычисляют действительную ско- 
рость в км/час, разделив 3600 на полу- 
ченное время в секундах. Разница меж. 
ду этой скоростью и показанной стрел- 
кой спидометра и есть его погрешность. 
При правильной регулировке отметка 
60 км/час соответствует 1000 об/мин. 


80 км/час — 1333 об/мин, 100 км/час — 
1666 об/мин. 

На заводе регулируют точность спидо- 
метра следующим образом. Обеспечив 
действительную скорость 20 км, час 
(333 об мин приводного вала или один 
оборот барабанчика за 130 сек.), натя- 
жением волоска при помощи имеющего- 
ся регулятора устанавливают стрелку 
спидометра на отметку 20. Затем увели- 
чивают скорость до максимальной и, 
размагничивая магнит, добиваются со- 
ответствующего положения стрелки спи- 
дометра. 

Поскольку у вашего спидометра маг- 
нит в какой-то степени потерял свои 
свойства, а для их восстановления необ- 
ходима специальная четырехполюсная 
намагничивающая установка, можно по- 
пытаться отрегулировать прибор натя- 
жением волоска. На неработающем спи- 
дометре при этом стрелка не должна от- 
ходить от нулевого положения. 


504 страницы про автомобиль 


«Хочу познакомиться с подробны- 
ми техническими характеристиками 
современных малолитражек, таких, 
как «Рено-б». ДАФ-44, «Хонда-НбОО», 
«Форд-эскорт», ФИАТ-128 и других, — 
обращается к на.м А. Озолинь из Дау- 
гавпилса. — Подскажите, где можно 
найти эти данные». 

Интересующие Вас сведения есть в 
книге В. Родионова и Б. Фиттермана 
«Легковые автомобили», которая выпу- 
щена в 1971 году издательством «Маши- 
ностроение» тиражом 7000 экземпляров. 
В объемистом приложении к ней можно 
найти полные данные об основных пара- 
метрах агрегатов многих современных 
легковых автомобилей. 

Эта довольно толстая (504 страницы) 
книга содержит разнообразную инфор- 
мацию о принципах проектирования лег- 
кового автомобиля, выборе той или иной 
конструктивной схемы, об особенностях 
машин с передними ведущими колеса- 
ми, безопасными рулевыми колонками и 
многом другом. 


Восстановите продувку 


«Желая увеличить мощность двигателя 
«Ява-250», я выровнял и отполировал по- 
верхности каналов цилиндра. К сожале- 
нию, после этого мощность уменьши- 
лась, а расход топлива увеличился. В 
чем дело?» — спрашивает Л. Николь- 
ский из Ленинградской области. 

Наиболее вероятно, что такой резуль- 
тат является следствием ухудшения на- 
полнения цилиндра свежей смесью. При- 
чина, скорее всего, в том, что изменилось 
направление продувочных потоков из-за 
нарушения углов входа продувочных 
каналов в цилиндр при их обработке. 
Теперь уже большая, чем раньше, часть 
свежей смеси в процессе продувки попа- 
дает в систему выпуска (это увеличива- 
ет расход топлива), оставляя к тому же 
в цилиндре значительное количество от- 
работавших газов (из-за этого уменьша- 
ется мощность). 



Наилучшие результаты для всех двух- 
тактных двигателей дают продувочные 
каналы, расположенные под углом 55 — 
60 градусов к оси симметрии горизон- 
тального сечения цилиндра (см. рису- 
нок) и 10—15 градусов к его вертикаль- 
ной оси. Проверить углы можно при по. 
мощи двух линеек, вставленных в кана- 
лы и прижатых к их стенкам. Для вос- 
становления этих углов можно нанести 
на стенки продувочных каналов эпоксид- 
ную шпаклевку (она есть в продаже), ко- 
торую после отвердевания обрабатывают 
напильником, шабером и шкуркой. 


Подойдет и на «эмку» 


«у меня «эмка». — пишет москвич 
Н. Сергийчук. — Хотел бы взамен ее 
«родных» колес с шинами размером 
6.50 — 16 поставить колеса с шинами 
от ГАЗ-24, но сомневаюсь, подойдут 
ли». 

На всех легковых автомобилях Горь- 
ковского автозавода в течение 40 лет ко- 
леса крепятся на пяти шпильках. Их 
центры лежат на окружности диаметром 
5 дюймов (127 мм). Поэтому на ГАЗ-А, на- 
пример, можно монтировать колеса от 
«эмки», «Победы» или «Волги». Колеса 
автомобилей ГАЗ-21 и ГАЗ-24 по своим 
присоединительным размерам взаимоза- 
меняемы, и каждое из них может быть 
установлено как на «Победу», так и на 
«эмку». 


Уточняем комплектацию 


«Прошу уточнить, какие карбюра- 
торы применены на двигателях 
«ИЖ-Юпитер 3» и «ИЖ-Планета 3», 
чем различаются их воздухоочисти- 
тели и можно ли на «Планете 2» при 
переделке оставить старую коробку 
передач». — пишет в редакцию А. Ак- 
саков из Свердловской области. 

Двигатель «Юпитер 3» снабжен новым 
карбюратором К-ЗбД (см. «За рулем», 
1971, № 11), а «Планета 3» — карбюра- 
тором К-36И (как и ИЖ-П2). 

Воздухоочиститель на обеих моделях 
один, с центральным отверстием диамет- 
ром 57 мм. На ИЖ-ПЗ с ним соединен ре- 
зиновый заборный патрубок такого же 
диаметра, а на ИЖ-ЮЗ — патрубок диа- 
метром 47 мм, снабженный переходным 
фланцем. 

Коробка передач для двигателя ИЖ-ЮЗ 
заимствована от ИЖ-Ю2. На мотоцикле 
ИЖ-ПЗ коробка новая, с передаточными 
отношениями, аналогичными ИЖ-Ю2. 

Если при переделке двигателя ИЖ-П2 
сохранить его коробку, то увеличенная 
мощность не будет полностью использо- 
ваться, и мотоцикл не приобретет более 
высоких динамических качеств. 


Динамика «багги» 


Киевлянин В. Авсеенко, прочитав 
опубликованную в № 3 журнала за 
1972 год статью' об автомобилях типа 
«багги», хочет узнать, каковы дина- 
мические показатели этих машин, а 
также их вес. • 

Проведенные во Франции испытания 
широко распространенной модели «Бич- 
багги» с 1500-кубовым двигателем 
«Фольксваген» (44 л. с.) дали следующие 
результаты. 

Максимальная скорость — 131 км, час. 
Время разгона с места до скорости 
80 км/час — 7,8 сек., до 100 км/час — 
10,4 сек. Время прохождения 400 м со 
стартом с места — 17,6 сек. и 1 кило- 
метра со стартом с места — 35,8 сек. 
Расход топлива составил (на 100 км): в 
городе — 14,5 л, по бездорожью — более 
15 л, на автостраде — 13,4 л. 

«Бич-багги» весил с водителем и пол- 
ным бензобаком 580 кг, причем из этого 
веса на задние колеса приходилось 63 
процента. 
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СОВЕТЫ 


БЫВАЛЫХ 


ПРОСТОЕ РЕШЕНИЕ 


После 40 тысяч километров пробега у 
двигателя моего <Запорожца» появился 
значительный осевой люфт коленчатого 
вала. Причина — ослабление штифтовки 
опорного подшипника в передней опоре. 
Чтобы устранить такой дефект, нужно 
полностью разобрать мотор, снять пе- 
реднюю опору, — короче говоря, затра- 
тить много сил и времени. 

Предлагаю способ, который позволяет 
за 1,5 — 2 часа привести двигатель к нор- 
ме и спокойно эксплуатировать его до 
капитального ремонта, когда вы, сняв 
его с автомобиля, займетесь им серьез- 
но. 

Что нужно сделать? Во-первых, слейте 
масло и снимите поддон картера. Во-вто- 
рых. просверлите снизу со стороны под- 
дона в бортике корпуса передней опоры 
два отверстия под резьбу М5. как пока- 
зано на рисунке. Проследите, чтобы 
сверло вошло в тело подшипника не бо- 



УДОБНЫЙ РЕЗЕРВУАР 


Чтобы как следует вымыть автомобиль, 
нужно по крайней мере четыре-пять ве- 
дер воды. Желательно даже больше. Да- 
леко не всегда удается расположиться 
возле крана, а носить ведра издалека не- 
удобно и долго. 

Предлагаю проверенный годами .метод. 
Я взял старую камеру и вмонтировал в 
нее с одной стороны штуцер (см. рису- 
нок). Так она стала резервуаром, куда 
помещается 40 — 45 л воды. На штуцере 
закрепил подходящий по внутреннему 
диаметру резиновый шланг (у меня он 
10 мм). Второй конец шланга соединил 
с наконечником, применяемым для за- 
ливки воды в стиральную машину. Он 
надевается на носок водопроводного кра- 
на, желательно с горячей водой, и каме- 
ра наполняется. При этом воздуЬс из нее 
выходит через вентиль, который потом 
надо закрыть колпачком с резиновой 
прокладкой. Затем плотно закрываем 
вентиль камеры, а в наконечник встав- 
ляем обычную резиновую пробку подхо- 
дящего размера. 

Воды с избытком хватит на <туалет>. 
Я применяю специальную щетку (купил 
в автомобильном магазине) с подводом 
воды. Шланг отлично надевается на ее 
штуцер. 


Штуцер со шлангом и наконечни- 
ком; 1 — камера: 2 — шайба; 3 — 
гайка; 4 — шланг; 5 — наконечник 
от стиральной машины; 6 — трубка- 
проставка; 7 — штуцер. 


Такую камеру-резервуар можно ис- 
пользовать не только для мытья маши- 
ны, но и для перевозки и хранения во- 
ды во время путешествия. 

Ю. ЕГАНЯН 

Москва, Д-103, 

ул. Маршала Тухачевского, 59, ив. 29 



ЗАЩИТА АМОРТИЗАТОРА 

У меня мотороллер В-150М. В тече- 
ние первых двух лет приходилось не- 
сколько раз ремонтировать амортизатор 
заднего колеса: изнашивались сальник 
и втулка, куда попадали грязь и песок. 

В прошлом году я надел на амортиза- 
тор чехол из мягкого дерматина (мож- 
но сшить также из кожзаменителя, бре- 
зента и т. п.), и теперь амортизатор ни- 
каких забот мне не доставляет. 


В. БЕДНАРЧИК 

г. Архангельск. 2, 
ул. П. Усова, 31, ив. 6 


ТРУБЫ СНОВА БЛЕСТЯТ 

Внешний вид некоторых мотоциклов 
очень портят потемневшие выпускные 
трубы. Восстановить блеск и чистоту их 
хромированной поверхности можно при 
помощи полировочной пасты ГОИ (ГОСТ 
8217—56). Для этого пускают двигатель 
и. когда трубы нагреются, наносят на 
потемневшие места пасту, а затем рас- 
тирают ее куском войлока. Операцию 
повторяют три-четыре раза, после чего 
трубы выглядят как новые. 


А. АНДРИЯНОВ 

г. Пенза, 

ул. Депутатская, 17, кв. 3 



лее чем на 1,5 мм. Прежде чем свер- 
лить, сдвиньте коленчатый вал вперед 
в сторону центрифуги и зафиксируйте 
в этом положении. И наконец, нарежь- 
те резьбу М5 и заверните на краске два 
стопорных винта. Люфт исчез. ' 

В. ПЕРУАНСКИЙ 


Москва, Ж-439, 
Есенинский бульвар, 9, 
корпус 5, ив. 61 


РЕЗИНА ПРОТИВ ТРЕЩИН 

При езде по тяжелым дорогам на мо- 
тоцикле -сПаннония» с боковым прице- 
пом •«Дуна> иногда на кузове образуют- 
ся трещины в местах крепления его к 
раме. Избежать их помогает листовая 
резина толщиной 4 мм. которую я под- 
кладываю под кузов в этих местах. Уже 
в течение трех лет совершаю с семьей 
дальние поездки, и все время коляска 
служит исправно. 

В. НАЗАРОВ 

г. Харьков-9, 
ул. Зеленая, 30 


ПУЛЬВЕРИЗАТОР ДЛЯ ПОДКРАСКИ 


Владелец машины, бережно относя- 
щийся к ней. даже царапины не остав- 
ляет без внимания. Он сразу же закра- 
шивает поврежденное место, чтобы пре- 
градить путь коррозии. Да и вид машины 
ему далеко не безразличен. 

Как сделать подкраску «фирменной»? 
Нужен маленький пульверизатор и сжа- 
тый воздух. Первый легко можно изго- 
товить самому, а компрессором для не- 
го отлично послужит обычный шинный 
насос. Конструкция ясна из рисунка. 
Трубка 4 (обычный бензопровод) встав- 
лена в пробку 5. Внутри трубки 4 про- 
ходит тонкая трубка б внутреннИхМ диа- 
метром 1 — 1,5 мм. Для этой детали я 
взя.л трубку от холодильника. На изги- 
бе трубки 4 впаян штуцер для подвода 
воздуха. На ее «рабочем» конце припаян 
отрезок колпачковой масленки 3 (такие 
масленки применяются на автомобилях 
ГАЗ), на который наворачивается накид- 
ная гайка 2 с припаянным кружком мед- 
ной фольги 1 толщиной 0.1 — 0.15 мм. 
Остается проколоть в центре фольги от- 
верстие кончиком иглы — и распылитель 
готов. 

Краску наливаем в подходящую бутыл- 
ку, в горлышко плотно вставляем проб- 
ку 5 так. чтобы трубочка 6 была ниже 
уровня краски. Воздух от шинного насо- 
са по шлангу подается в трубку 4, и 
краска тонким конусом вылетает из бу- 
лавочного прокола в фольге. 

Такой распылитель удобен и для до- 
машних малярных работ. Несколько на- 





Распылитель для 
краски: 1 — фольга: 

2 — накидная гайка; 

3 — часть колпачко- 
вой масленки; 4 — 
трубка; 5 — пробка; 
6 — тонкая трубка. 




кидных гаек-наконечников с отверстия- 
ми различного диаметра обеспечат раз- 
ные «полосы захвата» распылителя. 


Р. КАМАЕВ 


г. Горький, А-43, 
Комсомольская, 15, кв. 14 
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КИМ образом создается «искусственный 
гололед». В Бремене площадка представ- 
ляет собой зеркальную поверхность би- 
тумного покрытия, смоченного водой. 

Тренировки проводятся по специально 
разработанным программам. Курс обуче- 
ния начинается с теоретической подго- 
товки. которая включает 18 заданий и 
занимает примерно полдня. Затем начи- 
нается практика. Здесь при.меняются та- 
кие, например, упражнения: удержива- 
ние автомобиля в стабильном положе- 


ШКОЛА 

ВОДИТЕЛЬСКОГО 

МАСТЕРСТВА 

Из зарубежного 
опыта 

С кажды.м годом на дорогах мира рас- 
тет поток авто.мобилей. И в этих услови- 
ях все острее дают о себе знать недо- 
статки в подготовке водителей. На пере- 
полненных магистралях явственно обна- 
руживаются слабости практического ма- 
стерства у многих автолюбителей. Рас- 
плачиваться за это приходится несчаст- 
ными случаями, авариями, нередко с че- 
ловечески.ми жертвами. 



Проблемам безопасности движения при- 
дается сейчас колоссальное значение. Но 
никакие меры предосторожности не спо- 
собны уберечь людей, находящихся по 
ту или другую сторону радиатора, если 
активная сторона, водитель, недостаточ- 
но у.меет владеть и машиной и собой, ес- 
ли он теряется в сложных условиях дви- 
жения. 

В связи с этим в некоторых странах 
Европы начали создавать так называемые 
«школы повышения водительского ма- 
стерства». Первая появилась в Голлан- 
дии. Затем «школыл» стали возникать в 
ФРГ: в Мюнхене, Бремене и Вестерваль- 
де. Автолюбителю предоставляются авто- 
мобиль (за определенную плату, конеч- 
но) и специальные площадки с искусст- 
венно созданными сложными дорожными 
условиями. В Мюнхене для обучения от- 
вели один из уголков городского аэро- 
дрома. обнеся площадку 70X70 м стары- 
ми покрышками. Достаточно ровный и 
гладкий бетон покрывают слоем специ- 
ального .масла, используя для этого от- 
ходы маргаринового производства. Та- 



нин при измеіісіг.;.: НсіПравлений движе- 
ния на заданно.м радиусе; движение по 
скользкой дороге: определение границ 
заноса: столкновение с препятствиями; 
упражнения на скорость реакции. Сло- 
вом. вырабатываются все те навыки, от 
которых часто зависят и собственная 
жизнь водителя и безопасность других 
людей. 

Одно из самых опасных явлении на до- 
роге — гололед. Сколько водителей, 
впервые столкнувшись с ним. судорож- 
но вжи.мают в пол педаль тормоза, с 
ужасом чувствуя, что машина неудержи- 
мо «плывет» куда-то, совершенно не под- 
чиняясь их воле. Одно из упражнений, 
отрабатываемых в Мюнхенской школе, 
заключается в следующем. Обучае.мый ве- 
дет автомобиль по кругу на специально 
подготовленной скользтюй площадке. Он 
прибавляет газ до тех пор, пока задние 
колеса станут пробуксовывать. Естест- 
венно, заднюю часть машины начинает 
заносить. Если теперь выворачивать пе- 
редние колеса в сторону, противополож- 
ную заносу, и правильно регулировать 
подачу газа, можно добиться того, что 
машина будет идти по заданному кругу 
с передни.ми колесами, вывернутыми в 
противоположную сторону. Это выгля- 
дит довольно просто, однако проделать 
такой фокус с первого раза удается да- 
леко не каждому. Поэто.му обучае.мые по 
многу раз повторяют фигуру. До тех 
пор, пока не будет достигнуто полное со- 
гласование работы рулем с педалью ак- 
селератора. 

Руководитель школы Асмунд Гал ут- 
верждает, что тот, кто способен легко 
при.менять такой прием, не растеряется 
в настоящий гололед. Это. разумеется, 
не значит, что водитель будет на скольз- 
ком шоссе демонстрировать цирковые 
номера. Но умение чутко владеть всеми 
органами управления дает ему возмож- 
ность уверенно и с достаточно высокой 
скоростью добраться до места назначе- 
ния. Программа «скользкой дороги» за- 
канчивается разворотом на месте. То 



есть, во время движения по прямой 
водитель резко выворачивает руль впра- 
во или влево, одновре.менно затягивая 
ручной тормоз. В этом случае машина 
эффектно разворачивается на 180 гра- 
дусов. Сами обучаемые считают, что по 
сравнению с предыдущим это просто 
детская забава. 

В программе тренирювок важное место 
отводится развитию глазо.мера. На не- 
большой площадке ставятся вехи, обра- 
зующие ряд узких ворот. Обучаемый 
долнѵен пройти этот лабиринт, непростой 
даже для тренированного спортсмена. И 
руководители добиваются от своих уче- 
ников выполнения упражнения, разви- 
вая таким образо.м точное чувство габа- 
ритов машины. Или другой пример. Во- 
дитель должен преодолеть кило.метровый 
путь слалома. И не только вперед, но и 
задним ходо.м, меняя попеременно спе- 
циально сделанную колею для правых 
и левых колес. 

На одном из занятий очерчивают до- 
вольно узкий коридор. Машина идет по 
не.му со скоростью 80 км/час. Неожидан- 
но на ее пути возникает препятствие. 
Это может быть брошенна.ч инструктором 
старая покрышка или резиновый «пеше- 
ход». выдвинутый на одном из высоко 
подвешенных тросов. Естественная ре- 
акция — мгновенно затормозить. Но ма- 
шина идет юзом, и водитель видит, что 
столкновения не избежать. В такой мо- 
мент требуется большая сила воли, что- 
бы отпустить тормоза и обойти препят- 
ствие. часто на волосок от него. К тому 
же надо еще успеть сориентироваться, 
хватит ли .места, чтобы это препятствие 
объехать. На скорости 80 км час раз- 
мышлять некогда, здесь счет идет на де- 
сятые и сотые доли секунды. Эта реак- 
ция должна быть почти рефлекторной. 
И вместе с тем безошибочной. Чаще все- 
го в таких случаях водитель только по- 
том видит, что из всех воз.можных вари- 
антов он подсознательно выбрал единст- 
венно верный. 

В програ.мме школы много упражне- 
ний, тренирующих глазомер, расчет, ре- 
акцию. Одним словом, она стре.мится 
дать водителю на небольшой безопасной 
площадке тот опыт, который накаплива- 
ется на дорога.х года.ми, часто с непо- 
правимыми последствиями. И. судя по 
все возрастающему числу желающих за- 
ниматься. эти школы оправдывают свое 
назначение. 

Перевод с немецкого 


Коротко 


• • • 

В болгарском городе Шумене на заво- 
де «ЗТА-Мадара» развертывается произ- 
водство грузовых автомобилей типа 
«Шкода». Уже в 1970 году с помощью 
чехословацких друзей здесь была нала- 
жена сборка 9-тонных грузовиков «Шко- 
да-МТ4» и 210-сильных дизелей к ним. 
Впоследствии на заводе будет организо- 
вано собственное производство ряда ос- 
новных агрегатов автомобиля. 


• • • 


Завод «Томос» (Югославия), известный 
своими мопедами, в нынешнем году 
приступает к сборке легковых автомоби- 
лей «Ситроен», в том числе модели «ЖС». 
До конца 1972 года из ворот предприя- 
тия должно выйти 12 тысяч машин. 


# • 


Наиболее распространенным типом 
легковых автомобилей в Японии являет- 
ся микролитражка с двигателем рабо- 
чим объемом до 360 см^, длиной не свы- 
ше 3 метров и шириной не более 1,3 
метра. Такие машины облагаются наи- 
меньшим налогом, и полиция разрешает 
хранить их прямо на улице. Автомоби- 
ли этого класса («Дайхацу-феллоу», 
«Хонда-зет», «Мазда-кэрол», «Мицубиси- 
миника». «Субару-360». «Сузуки-фэнси») 
рассчитаны на четыре человека, весят 
460 — 660 кг, снабжены шинами разме- 
ром 5,20 — 10 и при 20 — 30-сильных дви- 
гателях развивают 105 — 115 км/час. 
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АВТОМОБИЛИ США 



Автомобилестроение в промышленности 
Соединенных Штатов Америки — одна 
из наиболее развитых отраслей. Объяс- 
няется это тем, что вложенные в нее 
средства быстро окупаются и приносят 
автомобильным концернам колоссальные 
сверхприбыли. Фирмы не скупятся на 
рекламу. На протяжении десятилетий ра- 
дио и телевидение, печать и кино вдалб- 
ливают каждо.му американцу, что осно- 
вой благополучия его семьи является 
собственный легковой автомобиль. За 
этим стоит одно: стремление продать как 
можно больше машин. Автомобильный 
парк страны превысил сегодня цифру в 
100 миллионов, причем легковые маши- 
ны составляют в нем около 83 процентов. 

Потенциальные возможности а.мерикан- 
ской автомобильной промышленности 
оцениваются десятью миллионами машин 
в год. Однако реальный годовой выпуск 
ниже. Кризис финансово-валютной систе- 
мы капиталистического мира, падение 
курса доллара резко сказались на плате- 
жеспособности населения, вызвали труд- 
ности сбыта, обострили забастовочную 
борьбу. 

Производство автомобилей в США скон- 
центрировано в руках трех монополисти- 
ческих объединений, на долю которых 
приходится около 96 процентов выпуска. 
Чтобы полнее охватить все группы поку- 
пателей. каждое объединение предлагает 
широкий ассортимент моделей и модифи- 
каций легковых машин — в общей слож- 
ности их количество составляет четыре 
сотни. Крупнейшая .монополия «Джене- 
рал Моторе» производит автомобили ма- 
рок «Шевроле», «Бюик». «Понтиак», 
«Олдсмобиль», «Кадиллак», концерн 
«Форд-Мотор» — «Форд», «Меркурий», 
«Линкольн», а объединение «Крайслер» — 
автомобили марок «Додж», «Пли.мут», 
«Крайслер», «Империал». 

Все модели можно разбить в соответст- 
вии с ценой и техническими показателя- 
ми на шесть типовых групп, характери- 
стики которых приведены в таблице. 
При.мечательно. что среди них нет мало- 
литражек, а самые малые (по американ- 
ским стандартам) модели близки по сво- 
им параметрам к таким автомобилям, как 
наша «Волга-24». 

Одной из важнейших причин широко- 
го распространения на американских лег- 
ковых автомобилях мощных двигателей, 
расходующих 18 — 25 литров горючего на 
100 к.м пути, является сравнительно невы- 
сокая его цена. Дело в том, что США за- 
нимают в капиталистическом мире веду- 
щее место по добыче нефти и производ- 
ству из нее высокооктанового бензина. 

Мощные двигатели (в среднем около 
5,5 л, 250 л. с.) позволяют значительно 
увеличить габариты и вместимость ма- 
шин. а перенасыщенность больших горо- 
дов автомобилями вынуждает создавать 
модели с порядочным запасом мощности 
и высокой приемистостью (разгон с места 
до 100 км/час нередко зани.мает 8—9 се- 
^'Унд)- Это важно для быстрого освобож- 
дения перекрестков забитой до пределов 
городской уличной сети, а загруженность 
улиц в свою очередь обусловливается и 
габарита.ми автомобилей. Наложили отпе- 
чаток на конструкцию американских ма- 
шин и наличие широких и прямых авто- 
магистралей. равнинный в общем ланд- 
шафт страны. По сравнению с европей- 
скими моделя.ми .у них .менее эффектив- 
ные тор.моза (лишь 18 процентов всех 
автомобилей снабжаются дисковыми тор- 
мозами). весьма малый дорожный про- 
свет (125—140 мм) и большой радиус по- 
ворота (6.5 — 7,0 м). Не удивительно, что 
американские автомобили малопригодны 
для эксплуатации в других странах, и 
экспорт их крайне незначителен. 

Немалое влияние на конструкцию авто- 
мобилей США оказала весьма распростра- 
ненная в капиталистическом .мире кон- 
цепция. согласно которой легковая ма- 
шина будто олицетворяет собой положе- 
ние ее владельца в обществе. Эту кон- 
цепцию вместе с авто.мобиля.ми навязы- 
вают покупателю фирмы. А отсюда — 
«шикарный», респектабельный вид, раз- 
личные устройства, не обязательные с 
точки зрения рациональной комфорта- 
бельности. Так. кондиционеры применя- 
ются на 60 процентах машин, дымчатые 
лобовые стекла — на 70, электрические 


стеклоподъе.мники и регуляторы положе- 
ния сидений — соответственно на 18 и 
10 процентах. 

В смысле конструктивного разнообра- 
зия легковые автомобили США менее 
интересны, чем европейские. В большин- 
стве случаев они снабжены восьмици- 
лнндровым Ѵ-образным двигателем (90 
процентов всех .машин) с чугунным бло- 
ком цилиндров и штанговым приводом 
клапанов. Поскольку степень сжатия вы- 
сока (в среднем 9.5). они работают на 
бензине с октановым числом 98. Удельная 
мощность двигателей в среднем 47 л. с. на 
литр рабочего объема (напомним, что у 
«Москвича-412» н «Жигулей» она равна 
оО л. с. /л). При этом надо иметь в виду, 
что для американских машин мощность 
приводится по стандарту САЕ. так что 
например, 300-сильный (по САЕ) мотор 

европейскому стандарту 
270 л. с., то есть в среднем на 10 
процентов .меньшую, чем заявлено фир- 
мой. ^ ^ 

процентов всех автомобилей 
США оборудованы автоматическими гид- 
ромеханическими трансмиссиями. Значи- 
тельный вес (от 1300 до 2600 кг) и высо- 
кая скорость (170 — 205 км/час) большей 
части машин требуют применения на 85 
проі^нтах из них гидравлических усили- 
телей руля, а на 55 процентах — вакуум- 
ных усилителей тормозов. 

Передняя независимая подвеска обыч- 
но выполняется на пружинах, и лишь на 
моделях концерна «Крайслер» применя- 
ются торсионы. Подвеска задних колес 
почти на всех машинах зависимая, чаще 
всего рессорная. Пружинной задней под- 
ве^ской оснащаются некоторые модели 
«Бюик», «Олдсмобиль», «Меркурий». 

Наиболее распространенный тип кузо- 
ва — пяти-шестиместный четырехдвер- 
ный седан. Пользовавшиеся несколько 
лет назад большим спросом купе и двух- 
дверные седаны типа «фастбэк» ныне 
составляют в производственной програм- 
ме заводов всего 2—3 процента. Зато не- 
изменно популярны кузова комби — с 
ними выпускаются 10 процентов автомо- 
билей. 

Наиболее распространены модели стан- 
дартной и промежуточной групп (см, 

о легковых машинах 
США. нельзя обойти две важные пробле- 
мы. особенно остро вставшие в послед- 
нем десятилетии. Это возросшие требо- 
вания как к безопасности конструкции 
автомобилей, так и к снижению токсич- 
ности отработавших газов. Под давлени- 
ем широких слоев общественности авто- 
мобильные промышленники в последние 
годы вынуждены были пойти на уступки 
и предпринять определенные шаги по 
исправлению существующего положения. 
Что касается проблемы безопасности, то 
она, как показывает опыт самих США, 
должна решаться не только внедрением 
телескопических рулевых колонок 
травмобезопасных панелей приборов н 
дверных замков, не отпирающихся при 
авариях. Не менее важно и качество. 

Время от времени в американской 
прессе появляются сообщения о то.м, что 
автомобильные фирмы выбрасывают на 
рынок недоброкачественную продукцию. 
Известны случаи, когда в сотнях' тысяч 
«фордов», «понтиаков». «доджей» были 



Спортивный «Форд-мустанг-босс» (8 ци- 
линдров, 5769 см3, 300 л. с.. 1300 кг. 

220 км/час). 



Представитель самой распространенной 
типовой группы машин — стандартный 
«Додж» модели «Дарт». ртпып 



ЛІодель высшего класса «Кадиллак- 
флитвуд-брогем» снабжается самым боль- 
шим двигателем, рабочий объем которо- 
го равен 7734 смз. 


обнаружены серьезные дефекты в руле- 
вом управлении и тормозной системе. 

Продукция «Форда». «Крайслера». 
«Дженерал Моторю» не очень долговечна. 
По статистическим данным, средняя про- 
должительность службы легкового авто- 
мобиля в США составляет 5,5 года, после 
чего машина может «спокойно» отправ- 
ляться на свалку. Че.м раньше отживет 
свое «Шевроле» среднего американца, 
тем скорее он обратится за новой маши- 
ной. 

Автомобильные фирмы в Америке всег- 
да вызывали зависть среди промышлен- 
ных королей, поскольку бизнес их ис- 
ключительно прибылен. Крупнейшая в 
мире автомобильная монополия «Джене- 
рал Моторе», например, в 1968 году по- 
тр^'гила на расширение производства 
0,86 миллиарда долларов, а получила чи- 
стую прибыль 1,7 миллиарда. Капитало- 
вложения окупаются с лихвой, и в этом 
основная причина автомобильного навод- 
нения в США. 

Б. НЕФЕДОВ, 
инженер 


Тип машин и его 
доля в общем 
выпуске (%) 

Индекс 
цены. % 

База, м 

Длина, м 

Снаряжен- 
ный вес, т 

Рабочий 
объем двига- 
теля, л 

Мощность, 
л. с. (по САБ) 

Компактные (9.3) 

100 

2,7— 2.8 

4.6— 4.9 

1.15—1,20 

2.7— 3.5 

95—130 

Промежулючные 

(25.5) 

120—130 

2.8— 2.9 

5.0— 5.2 

1.30—1.5 

3.5— 5.0 

150—175 

Стандартные 

С27.9) 

130—140 

2.9— 3.1 

5.0— 5.6 

1.5-1.6 

4.5— 5.5 

150—200 

Средние (19.6) 

150—160 

3,0— 3,2 

5.1— 5.6 

1.6— 1.9 

5.5— 6.3 

200—265 

Спортивные (14,6) 

125—145 

2.5— 2,9 

4.6— 5.8 

1.3— 1,6 

3.2— 7.0 

140—330 

Высшего класса (3,1) 

150 — 190 

3.0— 3.8 

5.6— 6,2 

2.2— 2.6 

7.0— 7.7 

340—375 
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Мы печатаем отрывки из книги мемуаров известного немецкого авто- 
гонщика и общественного деятеля Манфреда фон Браухича. Полный пере- 
вод книги — ее название «Без борьбы нет победы» — готовится в москов- 
ском издательстве «Прогресс». 



Читателям журнала „За рулем“ 

Я буду счастлив, если вам понравится моя ннига ,,Без борьбы нет 
победы**, название ноторой относится не тольио н спорту. Эти слова 
надо всегда помнить в нашей совместной политичесной борьбе за мир, 
прогресс и социализм . С этим чувством я сердечно приветствую чита^ 
телей ту риала ,,3а рулем**. 

Манфред фон Браухич, 
президент Общества содействия олимпийсиой идее в ГДР 



из ГЛАВЫ V. 

УЖ ЕСЛИ НЕ 
ПОВЕЗЛО 


еред началом официаль- 
ной тренировки на Нюр- 
бургринге к «Большому 
призу Германии», розыг- 
рыш которого был назначен на 15 ию- 
ля 1934 года, я на особой тренировоч- 
ной машине много раз «прокрутил- 
ся» по трассе, проверяя небольшие 
усовершенствования двигателя и шасси. 
Еще утром мне посчастливилось пока- 
зать прямо-таки сказочное время, а пос- 
ле обеда даже улучшить его. И уже на 
закате, на заключительном круге стряс- 
лась беда: на участке близ Хатценбаха, 
где шоссе выходит из леса, изгибаясь 
влево, и дальше устремляется круто 
вверх, я был ослеплен лучами заходя- 
щего солнца. Непроизвольно я дернул 
руль, тут же заметил свою ошибку, мгно- 
венно скорректировал ее — но поздно! 

Сутки я провел без сознания, потом оч- 
нулся. Где я, что со мной произошло? Не- 
уверенной памятью я мысленно пытался 
воспроизвести случившееся. Вспоминая, 
я, видимо, невольно шевельнулся. Меди- 
цинская сестра, дежурившая около меня, 
сейчас же встала и осторожно прикосну- 
лась ладонью к неперевязанной части 
моей головы. 

— Ну вот. вы и в порядке, — радостно 
сказала она. 

Нажав на кнопку звонка, она сообщи- 
ла о .моем пробуждении кому-то ещ^ 
Вскоре появился главный врач со своей 
СВИ'РОЙ 

в первые дни я страдал от сильных 
болей. Но множество знаков сочувствия 
и симпатии, зачастую исходивших от со- 
вершенно незнакомых людей, облегчили 
мне этот тяжелый период. 

Почта доставляла мне целые ворохи 
писем, многие от детей и подростков. Они 
от всего сердца желали мне скорейшего 


выздоровления. 

Все это придавало мне сил и бодрости, 
укрепляло мысль, владевшую мною днем 
и ночью; поскорее поправиться и вер- 
нуться к любимому делу. 

Однажды я уже доказал свою живу- 
честь и волю, способную, как говорят, 
горы своротить: в 1931 году, во время 
горных гонок, на участке, покрытом ще- 
бенкой, зад моего тяжелого ССК* внезап- 
но скользнул вбок, налетел на кучу кам- 
ней. и машина перевернулась колесами 
кверху скорее, чем я успел испугаться. 
Я повис на привязных ремнях головой 
вниз, и вместе с машиной меня протащи- 
ло еще несколько метров вдоль кювета. 

И вот я опять лежал в гипсе и не знал, 
смогу ли после поправки снова как ни в 
чем не бывало сесть за руль. 

Надо было привести в порядок мысли, 
ясно обдумать свое положение. В одном 
я ни минуты не сомневался: узнав про 
мою аварию, мои соперники втихомолку 
радовались. Они просто радовались тому, 
что на трассе стало одним конкурентом 
меньше. 

А если, мол, его долбануло так, что он 
уже вообще не сможет соперничать с на- 
.ми, что ж. тем лучше. Именно так они и 
рассуждали. «Они» — это по сути все 
скоростники. 


• ССК — «Супер-спорт-компрессор». 
мощная гоночная модель фирмы «Мер- 

седес-Бенц». 


Да, таковы были нравы. Впрочем, я и 
сам, честно говоря, не рассуждал бы ина- 
че. Конечно, такая позиция может пока- 
заться бессердечной и даже крайне жес- 
токой человеку, который каждое утро 
идет на службу, проводит там ^ 10 лжизнн 
рядом с каким-нибудь коллегой, о кото- 
ром знает все, с которым делит радость и 
горе, и лишь редко желает ему зла. 

Однако все это объясняется отнюдь не 
каким-то особенным характером автогон- 
щиков, а единственно обстановкой и ус- 
ловиями их тяжелого и опасного труда. 

Но так я говорю сегодня. Тогда же я 
не понимал этого даже в отдаленной сте- 
пени. Тогда я хотел побеждать, как и 
всякий другой. А ради победы на карту 
ставилось очень много, порой сама 
жизнь. 

Разумеется, никто никому не желал 
смерти. Но если соперник попадет в боль- 
ницу и задержится’ в ней подольше — 
очень приятно! Тут и совесть твоя чиста 
и больше надежд на исполнение твоих 
честолюбивых замыслов. 

Многие знаменитые автогонщики про- 
шли через это испытание задолго до ме- 
ня. И каждому из них пришлось пока- 
зать, из какого он теста сделан. Больше 
всего мучала неизвестность; сяду ли я 
вновь за руль или должен буду навсегда 
оставить свой спорт? Но я был тверд, и 
ничто не могло умалить мое горячее 
стремление в кратчайший срок вернуть- 
ся в строй. 

Ясно было и другое; авария обязывала 
меня с первых же пробных заездов по- 
казывать хорошее время и тем самым до- 
казать, что я преодолел последствия мо- 
их увечий. Горе тому, кому это не удает- 
ся сразу! Такому немедленно выносится 
приговор: «Конец! Больше он ездить не 
может!» И тогда резко сузится круг тво- 
их «друзей», думал я. Уже никто не за- 
хочет вспоминать дни твоих больших ус- 
пехов. твоей славы и почета. Потонешь, 
точно камень, брошенный в болото. 
Всплывут на поверхность и лопнут не- 
сколько пузырей — и все! И от былого 
твоего «величия» не останется ничего. 


ИЗ ГЛАВЫ VI. 

СНОВА НА ТРАССЕ 


...Я почти физически ощущал быстрый 
темп моего выздоровления, и, когда од- 
нажды жарким августовским утром поч- 
тальон, как обычно, принес мне почту, я 
не подозревал, что моя безмятежная и 
приятная жизнь подошла к концу. 

Руководство отдела гоночных автомо- 
билей фирмы «Даймлер-Бенц» в коротком 
и вежливом послании осведомлялось, до- 
статочно ли я здоров, чтобы через Две 
недели принять в Берне старт на «Боль- 
шой приз Швейцарии». Примечание гла- 
сило: «Просим дать телеграфный ответ». 

Тонки в Бремгартенском лесу под Бер- 
но.м оказались для меня трудным испыта- 
нием. Правда, на тренировках я показы- 
вал требуемое время, но уже после не- 
скольких кругов я выдохся. Обливаясь 
потом, я с трудом, при поддержке меха- 
ников поднялся с сиденья и выбрался из 
машины. 

В день гонки испортилась погода. Шел 
проливной дождь, а я никогда не был 
особенным любителем мокрого асфальта. 
К толіу же на этой сравнительно ровной 
трассе длиной всего 7,2 километра 
было несколько довольно каверзных 
поворотов. 

Несмотря на физическое недомогание. 


Жизнь у Манфреда фон Браухича сло- 
жилась трудной, полной драматических 
испытаний, больших удач и горестных 
срывов. Выходец из родовитой семьи 
прусских военных, он с детских лет ис- 
пытал на себе влияние чопорной аристо- 
кратической среды, пропитанной ДУХОМ 
милитаризма, самовлюбленности. Все это 
оказалось ему не по нраву. Решительно 
отказавшись от традиционной для его 
круга военной карьеры, молодой Ман- 
фред увлекся автомобильным спортом и 
в короткий срок выдвинулся в число луч- 
ших автогоніциков Европы тридцатых го- 
дов. _ 

Судьба сталкивает Манфреда фон ьра- 
ухича с главными заправилами нацизма, 
чье духовное убожество и подлость от- 
крываются ему с первых же встреч. Но 
подлинное политическое прозрение при- 
ходит не сразу. Лишь после войны, со- 
вершив поездку в Германскую Демокра- 
тическую Республику, фон Браухич начи- 
нает глубоко задумываться над дальней- 
шей судьбой своей родины, постигает ог- 
ромные преимущества, безграничные воз- 
можности личного и общественного рэз- 
вития, которые дает немецкому народу 
социалистический строй. Возвратясь в 
ФРГ, фон Браухич учреждает комитет 
содействия спортивным связям между 
обеими Германиями. На знаменитого ав- 
тогонщика сразу же обрушивается гнев 
аденауэровских властей, которые дважды 
подвергают его тяжелому тюремному за- 
ключению. 

Чистая совесть и разум побуждают фон 
Браухича пойти на шаг, полностью изме- 
няющий его жизнь. Он бежит в ГДР, где 
его ждет дружественный прием. Обретя в 
социалистической Германии ноі^ю, 
вдвойне любимую родину, Манфред фон 
Браухич принимает ответственный пост 
президента Общества содействия олим- 
пийской идее в ГДР, отдает весь свои 
богатый жизненный и спортивный опыт 
великому делу созидания счастливой 
жизни немецкого народа. 


я все-таки держался в группе ведущих. 
Правда, на тридцать шестом из пятидеся- 
ти обязательных кругов я выбыл из-за 
неисправности в радиаторе. Но я дока- 
зал своей фир.ме и себе самому, что мои 
нервы в порядке и я полностью оправил- 
ся от последствий аварии. 

Письменное приглашение дирекции 
прибыть в Штутгарт для подписания но- 
вого контракта было для меня бальзамом 
на раны, утешением за двухмесячное ле- 
чение. После ставшего уже непривычным 
напряжения на гонках под Берном здо- 
ровье мое опять ухудшилось, что поме- 
шало мне участвовать в соревновании на 
«Большой приз Ліонцы» в Италии. 

Когда, прибыв на место, я поднимался 
по лестнице заводоѵправления. где меня 
ожидал технический директор Ганс Зай- 
лер, я волновался больше, чем волнуется 
ребенок за пять минут до раздачи рож- 
дественских подарков. 

Для храбрости я прихватил с собой 
брата — ведь речь шла об определении 
моих доходов на целый год. Я себя, ко- 
нечно, не чувствовал в роли просителя, 
но прежней самоуверенности как не бы- 
вало. 

Правда, ранее я неплохо показал себя 
и одержал знаменательную победу. Но 
потом я попал в аварию, а тут всегда по- 
лучается одно и то же: проходит немного 
времени, и уже никому нет дела до ее 
причин. Остается голый факт: ты разбил 
дорогой автомобиль и сам вышел из 
стр^оя. 

Поэтому я и не удивился, когда в са- 
мом начале разговора технический ди- 
ректор недвусмысленно указал на это 
черное пятно, подпортившее мою репута- 
цию. Сделал он это. разумеется, только 
ради того, чтобы заранее поколебать мои 
финансовые претензии и настроить меня 
на самые скромные требования. 

Моя звезда на небосклоне автоспорта 
потускнела и уже не ослепляла нашего 
собеседника. Он настаивал на необходи- 
мости «экономить капиталовложения 
фирмы» и предложил мне довольство- 
ваться только призовыми деньгами, да и 
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то за вычетом определенной доли в поль- 
зу механиков и руководителя команды. 

В последующие годы я не раз вспоми- 
нал эти. казалось бы, незначительные 
переговоры, от которых, как выяснилось, 
зависело очень много. Опасность моей 
проф^сни постепенно приучила меня ко 
все большей деловой неуступчивости, 
мне удалось приспособиться к безлико- 
^^Уі холодному стилю разговора крупно- 
го промышленника, озабоченного только 
своими интересами. 

Ясно, что после подобных переговоров 
не остается и намека на спортивный эн- 
тузиазм... 

ИЗ ГЛАВЫ IX. 

КОГДА ЗАМИРАЕТ РУЛЕТКА 

Козырь ДЛЯ почетного возвращения в 
«общество» я вытянул в Монте-Карло — 
знаменитом игорном городе на Лазѵрном 
побережье. “ 

До сих пор на Ривьере фортуна была 
ко мне немилостива, если не считать то- 
го, что годом раньше мне там фантасти- 
чески повезло при групповом столкнове- 
нии. На повороте за тоннелем следовав- 
шие передо мной четыре машины занес- 
ло на луже масла. Я тоже пошел боком 
и с огромн^ силой врезался в борт 
итальянца Фарина. Тот, в свою очередь 
намертво вклинился в автомобиль, нахо- 
дившийся перед ним. Буквально за мгно- 
вен^ до того, как ^мчавшийся следом за 
мной гонщик ударился в мою машину я 
чудом ухитрился аыброситься «ласточ- 
кой» и очутился в безопасности. Через 
-секунды кормовая часть моего ап- 
парата. включая кабину с сиденьем, ока- 
залась сплющенной как гармошка. Шесть 

дорогих гоноч- 
машин с двигателями общей мощно- 
стью в несколько тысяч лошадиных сил 
приказали долго жить. Д«ньіх сил 

везение или неудачу не за- 

раз я йаст^оил 
сЙстГе? покорить 


Монте-Карло был празднично разукра- 
шен, повсюду на больших та^о и транс- 
парантах рекламировались имена гонщи- 
ков и марки их машин, отобранных для 
«дьявольской карусели» в сто кругов. 

Невольно я вспоминал, каким жалким 
и никому не нужньш я казался самому 
себе еще только несколько лет назад, ког- 
да впервые затормозил у подъезда мон- 
те-карловского «Отель де Пари» и двух- 
метроворостый швейцар-негр в пестрой 
ливрее открыл дверцу моего «Мерседеса» 
с компрессором... 

...Мы, гонщики — люди изнуряющей, 
очень тяжелой профессии. Уже на вто- 
рой день начались тренировочные заез- 
ды, н снова надо было обуздать сотни 
«лошадей». 

Сумасшедший треск и грохот наших 
высокооборотных моторов вырвал зале- 
жавшнхся ночных гуляк из объятий сна. 
Быйдя на балконы, они с ленивым любо- 
пытством глядели на проносившихся ми- 
мо них «рыцарей баранки». Но нам не 
было никакого дела до «королев ночи» и 
их кавалеров. Очень сложная, очень 
опасная трасса требовала от нас предель- 
ной внимательности. Во . время трениров- 
ки мне удалось побить рекорд трассы и 
показать лучшее время дня, и это прида- 
ло мне уверенности. Но я едва не по- 
скользнулся на масляных пятнах, остав- 
шихся от автобусов. Вообще эти масля- 
ные «катки» доставили нам немало хло- 
^^®нно здесь скорость достигала 
180 километров в час, и войти в первый 
поворот у казино можно было только по- 
сле самого резкого торможения. 

...Ближайшее воскресенье оказалось 
для меня тяжелым рабочим днем. В час 
пополудни, незадолго до старта, механи- 
ки выкатили машины на «исходные по- 
зиции». Стоял знойный безветренный ав- 
густовский день, нещадно палило солнце 
и пот тек с нас ручьями. Тридцать семь 
градусов в тени! А нам предстояло три с 
лишним часа гонять по улицам этого ма- 
ленького города. Поистине дьявольский 
коловороті Тесные переулки и какие-то 
невиданно крутые повороты. Длина одно- 
го круга составляла 3,18 километра. По 


этому кольцевому маршруту надо было 
промчаться ровно сто раз со среднечасо- 
вой скоростью порядка 100 километров. 
Справа и слева фешенебельные отели или 
виллы миллионеров, пышные пальмы, 
парки, скалы. Обгонять было почти не- 
где. Кое-где ширина трассы едва допус- 
кала движение только одной-единствек- 
ной машины. Тут гляди в оба. води с точ- 
ностью до сантиметра, а не то врежешь- 
ся в скалу или свалишься в море. 

На каждом повороте нас подкараулива- 
ла смерть, и все были полны решимости 
во чтобы то ни стало перехитрить ее. 
Здесь можно было выиграть сто тысяч 
франков и в придачу честь оказаться 
наибыстрейшим в этой адовой круговер- 
ти. 

Восемьдесят тысяч зрителей сидели и 
стояли на скалистых склонах, на крышах 
домов, на балконах и террасах. В порту 
люди толпились на палубах яхт. Над ка- 
зино развевались флаги, н покуда верте- 
лась наша рулетка, игорная рулетка за- 
мерла. 

Наконец настала минута старта. Мы 
подошли к машинам, поудобнее устрои- 
лись на сиденьях, проверили зеркала зад- 
него вида и впились глазами в человека 
державшего в руке стартовый флажок! 

Мойбауэр* поднял растопыренные паль- 
цы рук: еще десять секунд! Пополз вверх 
белый вымпел. Еще семь, шесть, пять се- 
кунд! Четыре секунды!.. 

Настал момент хитроумного использо- 
вания сцепления. Отпускать педаль не 
слишком быстро, не слишком медленно, 
увеличить обороты, но не дай бог, чтобы 
забуксовали колеса! 

И вот... Ровно час дня. Взмах флажка 
и вся свора срывается с цепи! 

Двадцать четыре рычащих чудища 
окутанные облаками газа и масляных па- 
ров. обгоняя друг друга, вырываются на 
трассу. Каждый старается высвободить- 
ся из клубка. Начинается борьба каждо- 
го против всех, борьба с собственной сла- 
бостью, с каверзами, подстерегающими 
тебя на каждом метре пути, с машиной 
неудержимо летящей вперед. Караччнола 
впереди... я впереди... Колесо в колесо с 
діеремежающимися разрывами в считан- 
ные сантиметры, мы, словно склеенные 
часами несемся по трассе... 

Это вполне отвечало вкусам толпы. 
Сенсация! Поединок не на жизнь, а на 
смерть! 

Не столкнутся ли, не разорвет ли их в 

Нет, подобно снарядам, выпущенным 
из орудий, мы опять и опять вылетаем из 
мрака тоннеля. Сто кругов под жгучим 
^ средиземноморским солнцем! Трескается 
кожа на руках, спина покрывается кро- 
вавыми ссадинами. И ты не чувстауешь 
ничего — ни истощения, ни даже уста- 
лости, ты стал автоматом, и все тебе без- 
различно. На твоих ногах выступают вол- 
дыри, но ты их не замечаешь н продол- 
жаешь нажимать на перегревшиеся пе- 
дали акселератора, сцепления и тормоза, 
машинально следишь за указателем обо- 
ротов: 6.000. 7,000. 7.500... 

за часом кровоточащие руки кру- 
тят баранку. 

Даже миллионеры на балконах своих 
«люксов» и те в поту. Они освежаются ли- 
монадом со льдом, потягивают коктейли 
шампанское, то и дело срываются со 
стульев, подстегиваемые щекочущим 
ощущ^ием смертельной опасности, на- 
висшей над людьми за рулем. 

нойбауэр и імеханнкн, стоящие ѵ бокса 
5- 2 'Г'*®янием следят за разгоревшейся борь- 
бой «братьев», принадлежащих к одной 
и той же «конюшне». Такое строго за- 
прещается. Нойбауэр развел целый 
обезьяний цирк — жесты, таблички, зна- 
ки. кивки, угрожающее покачивание го- 
ловой. И все напрасно: мы ничего не ви- 
дим, мы только прислушиваемся к сво- 
им машинам. 

Через три часа, вконец обессиленный 

радости, я с напуск- 
ным равнодушием, «снисходительно» по- 
зволил надеть на себя венок победителя. 
Караччиола. пришедший вторым, крепко 
обнял меня. Теперь, когда все обошлось 
так удачно, дирекция заводов «Мерсе- 
дес» тоже поздравила нас. Еще бьГ — 
двойная победа! 

Перевод с немецкого И. Ш РАЯ ВЕРА 

команды, в составе ко- 
торой был фон Браухнч, 
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МОСКОВСКИЙ АВТОМОБИЛЬНО-ДОРОЖНЫЙ ИНСТИТУТ 
ОБЪЯВЛЯЕТ ПРИЕМ СТУДЕНТОВ 

на I курс дневного и вечернего обучения 
по специальностям: 


«Автомобильный транспорт»; 

«Двигатели внутреннего сгорания» (только на дневном обучении); 

«Экономика и организация автомобильного транспорта»; 

«Экономика и организация дорожного строительства» (только на дневном обучении]: 
«Автомобильные дороги»; 

•Мосты и тоннели»; 

«Строительство аэродромов»; 

«Строительные и дорожные машины и оборудование»; 

«Гидропневмоавтоматика и гидропривод»; 

«Автоматизация и комплексная механизация строительства»; 

«Автоматизированные системы управления» (только на дневном обучении); 
«Механическое оборудование автоматических установок» (только на дневном обу- 
чении). 

Прием заявлений 

на дневное обучение с 20 июня по 31 июля, 
на вечернее обучение с 20 июня по 31 августа. 

Вступительные экзамены: по математике (письменно и устно), физике (письменно), 
русскому языку и литературе (письменно) проводятся: 

для поступающих на дневное обучение с 1 по 20 августа, на вечернее обучение с 
11 по 20 сентября. 


Адрес института: 125319, Москва, А-319, Ленинградский проспект, 64. Приемная 
комиссия. 

Справки по телефону 155-07-86. 


Фотоконкурс ФИМ-71 


Большие щиты со множеством фотографий, и на каждой — - человек и мотоцикл. 
Тан выглядел зал в Женеве, где экспонировались лучшие работы, присланные на 
второй фотоконкурс Международной мотоциклетной федерации. 140 кадров фото- 
журналистов и любителей из двенадцати стран мира рассказывали о мотоспорте 
и мототуризме. Кросс и спидвей, гонки по льду и мотобол, шоссейно-кольцевые 
гонки и многодневные соревнования — все это было широко представлено на вы- 
ставке. А если учесть, что каждый снимок нес большой эмоциональный заряд, при- 
сущий мотоспорту, можно представить, какая это была яркая экспозиция. Примеча- 
тельно, что художественный, профессиональный уровень второго фотоконкурса был 
значительно выше предыдущего. Этому способствовал предварительный отбор, прове- 
денный секретариатом ФИМ. 

И вот подведены результаты конкурса. Международное жюри в категории «Спорт* 
первое место, золотую медаль и денежную премию присудило за снимок 
«Мотобол* советскому автору Алексею Красовскому — фоюнорреспонденту 
РАТАУ из Запорожья. Третье место в этой же категории поделили работы фотолюби- 
теля Валерия Антипова (Москва) и кинооператора Анатолия Захария (Кишинев). В 
категории «Туризм* третьим призом отмечен кадр фотолюбителя Эдуарда Понома- 
рева (Нальчик). Коллекция советских авторов привлекла внимание не только жю- 
ри, но и большинства посетителей. Успешным было участие в фотоконкурсе и наших 
польских друзей. Петер Видера заслужил золотую медаль в категории «Туризм*. 

На заключительном заседании Генерального Совета ФИМ была отмечена большая 
работа Федерации мотоспорта СССР и журнала «За рулем» по пропаганде фотокон- 
иурса и активное участие в конкурсе авторов из Советского Союза. 

На 1972 год внесены некоторые изменения в условия фотоконкурса ФИМ. Решено 
в категории «туризм* допускать цветные кадры. Размер фотографий (18x24 см) ос- 
тался прежним. Советским авторам фотографии следует присылать в двух экземпля- 
рах каждую в редакцию журнала «За рулем* (адрес: 103092, Москва, К-92, Сретенка, 
26/1) с пометкой «На фотоконкурс ФИМ* до 1 августа. 

Можно надеяться, что и в 1972 году советские фотомастера и любители примут 
активное участие в традиционном конкурсе. 

А. ХОХЛАЧЕВ, 
член Международного жюри 
фотоконкурса -ФИМ 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Правильные ответы — 1, 5, 7, 10, 13, 15, 18, 20. 

I. Водители мопеда и мотоцикла находятся на главной улице (ст. 66), а потому 
пользуются преимуществом перед водителем автобуса. Но мотоциклист поворачивает 
налево и, стало быть, обязан пропустить вперед водителя мопеда (ст. 88). 

И. Знак «Автомобильное движение запрещено» не запрещает движение мотоцик- 
лов (ст. 156, 2, 3). 

III. Водитель трамвая сохраняет преимущественнее право проезда перед водите- 
лями нерельсовых транспортных средств и при поворотах налево или направо 
(ст. 89). 

IV- Когда до указателя остановки осталось менее 20 м, правила движения запре- 
щают обгонять трамвай без всяких исключений (ст. 47). 

Это обычный Т-образный перекресток, и грузовик находится на главной улице 

(ст. 66). 

VI. Только этот оівет является полным, верным и основан на всех относящихся 
к этомѵ случаю статьях Правил — 31, 41, 44, 48. 

VII. ' Все улицы с покрытием, по которым можно двигаться в два ряда и более, в 
правилах проезда перекрестков равнозначны между собой (ст. 66 и 67). 

VIII. Тра.мвай правый поворот должен выполнять на красный свет светофора 

(ст. 74, 77). 



л. КРАСОВСКИЙ (Запорожье) 

Первый приз по разделу „Спорт** 

В. АНТИПОВ (Москва) 

Третий приз по разделу „Спорт** 

А. ЗАХАРИЯ (Кишинев) 

Третий приз по разделу „Спорт** 

Э. ПОНОМАРЕВ (Нальчик) 

Третий приз по разделу „Туризм** 
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Ночь все тише и тише. 
Даже ветер молчит. 
Неужели не слышишь, — 
сердце Волги стучит! 
Ничего мне не надо — 


лишь бы песню о ней! 
А огни Волгограда 
все видней, 
все родней... 


МАРГАРИТА АГАШИНА, 
волгоградская поэтесса 





Золотыми страницами в летопись Великои Отечественной войны вписаны героические 
подвиги советских воинов на берегах Волги. Легендарный Мамаев курган стал символом 
мужества и стойкости. Теперь тут воздвигнут известный всему миру мемориал в честь ге- 
роев защитников Сталинграда {на левом фото — его центральная фигура). 

С каждым годом хорошеет Волгоград. На снимке справа — новая транспортная развяз- 
ка на Комсомольской улице. г г г 

Фото С. Голубева 






